VDYV Die Verkehrs-
unternehmen

Positionspapier / April 2021

Investitionsbedarf fur Infra-
strukturen der Nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen

Ergebnisse einer Unternehmensbefragung durch den
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
1m Winter 2019/2020




Impressum

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)
Kamekestralie 37-39 - 50672 Kéln

T 022157979-0 - F 0221 57979-8000

info@vdv.de - www.vdv.de

Ansprechpartner

Steffen Kerth

T 0221 57979-172
F 022157979-8172
kerth@vdv.de



Vorwort

Zum sechsten Mal hat der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) im Winter
2019/2020 eine Umfrage zum Investitionsbedarf fiir die Infrastrukturen der Nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen (NE-Infrastrukturen) durchgefiihrt. Dabei wurden, analog zum Vorgehen in den
Vorjahren, sowohl die 6ffentlichen nichtbundeseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(NE) als auch alle im VDV organisierten Eisenbahnverkehrsunternehmen als potenzielle Nutzer
dieser Infrastrukturen einbezogen.

An der Befragung haben sich etwa 60 Bahnen beteiligt. Der gré3ere Teil der Vorschlége fiir Inves-
titionsvorhaben stammt von den Infrastrukturbetreibern selbst, die zum Teil auch als integrierte
Unternehmen mit Verkehrssparten unter einem Dach agieren. Daneben haben auch einzelne Ei-
senbahnverkehrsunternehmen Vorschlége zur Verbesserung der von ihnen genutzten NE-
Infrastrukturen eingebracht.

Das Ergebnis der Umfrage ist in der folgenden MaRRnahmenliste dokumentiert, die nun mehr als
400 16sungsorientierte Projektvorschlige enthélt. Aus der Vorgéingerliste wurden rund 240
MaRnahmen ibernommen, deren Umsetzung noch aussteht. Gleichzeitig haben wir mehr als 120
Malinahmen aus der 2018er Liste gestrichen, die zwischenzeitlich umgesetzt worden sind oder
sich aus anderen Griinden erledigt haben. Aus der aktuellen Umfrage sind knapp 180 Mafinah-
men neu hinzugekommen.

Dies zeigt, dass trotz vieler baulicher Aktivitdten an der Eisenbahninfrastruktur der nichtbund-
eigenen Eisenbahnen nach wie vor grofRer Nachholbedarf besteht. Dies gilt sowohl fiir den Infra-
strukturbestand als auch fiir Neu- und Ausbaumalinahmen.

Mit dem Schienengiiterfernverkehrsnetzférderungsgesetzes (SGFFG) gibt es seit 2013 ein Finan-
zierungsinstrument des Bundes, mit dem bislang ausschlieRlich Ersatzinvestitionen in die NE-
Infrastruktur geférdert werden konnten. Nachdem in einzelnen Jahren die Mittel nur teilweise
abgerufen worden waren, wurde der ohnehin bescheidene Haushaltstitel von 25 Mio. Euro pro
Jahr nicht nur kritisch hinterfragt, sondern zeitweise auch um 20 Prozent gekiirzt. Das Studium
der aktuellen Liste zeigt demgegeniiber eindrucksvoll, dass es nach wie vor einen massiven Er-
neuerungs- oder Investitionsbedarf bei den NE-Infrastrukturen gibt. Fiir den in einzelnen Jahre
zogerlichen Mittelabruf sind denn auch andere Griinde anzufithren. Dazu zdhlen neben verfah-
renstechnischen Méngeln auch die nicht immer praxisgerechten Foérdervoraussetzungen.

Neben den Projekten des Ersatzinvestitionsbedarfs enthélt die Projektliste zahlreiche Mallnah-
menvorschlige flir den Neu- und Ausbau der NE-Infrastrukturen. Dies betrifft sowohl den Per-
sonen- als auch den Giiterverkehr. Das in 2020 novellierte GVFG hat deutlich verbesserte For-
dermoglichkeiten fiir Neu- und Ausbaumalnahmen auch im Bereich der NE-Infrastruktur er-
offnet, allerdings nur soweit diese dem Personenverkehr dienen. Dies gilt auch und gerade fiir
Elektrifizierungsmalnahmen oder fiir den Aufbau von Tank- und Ladeinfrastruktur beim Ein-
satz alternativer Antriebe.

Neu- und Ausbaumalinahmen der 6ffentlichen Schienengiiterverkehrsinfrastruktur der nicht-
bundeseigenen Bahnen kénnen jedoch kiinftig — sofern der Bundesrat dem im Bundestag verab-
schiedeten Entwurf zur Anderung des SGFFG zustimmt - im Rahmen des ,neuen” SGFFG gefor-
dert werden. Die Aufnahme der Neu- und AusbaumafRnahmen der NE in den Férderkanon den
SGFFG ist nicht nur aus der Finanzierungsperspektive der Infrastrukturbetreiber ein Durch-
bruch. Sie wird vor allem auch die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir einen deutlich wach-
senden Modal Split der Giiterbahnen verbessern. Dies gilt vor allem fiir die bessere ErschlieBung
regionaler Wirtschaftsstandort, aber auch fiir die nach ,Rastatt” viel beschworene Verbesserung
der Netzresilienz.



Selbstverstindlich bleiben nach wie vor auch die Lander bei der Finanzierung der Infrastruktur
in der Verantwortung: Viele NE sind bei SGFFG-Fordersétzen von 50 Prozent nicht in der Lage,
die Gesamtfinanzierung ihrer Projekte aus eigener Kraft sicherzustellen. Neben Niedersachsen,
das bereits in der Startphase des SGFFG eine auskommliche Kofinanzierung eingebracht hat, ist
mittlerweile auch in Baden-Wirttemberg, Rheinland-Pfalz und Nordrhein-Westfalen eine Kofi-
nanzierung von SGFFG-Projekten moglich. Dies hat dazu gefiihrt, dass vor allem die Unterneh-
men in diesen Bundesldndern groRRe Teile der Bundesmittel beantragt und abgerufen haben. Die
tbrigen Lander sind hier ebenfalls gefordert, mit Landesmitteln die Investitionsférderung so weit
aufzustocken, dass die erforderlichen Gesamtinvestitionen von den Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen geschultert werden kénnen. Die Kofinanzierung durch die Lander ist insofern die
beste Voraussetzung dafiir, dass auch die fiir die SGFFG-Finanzierung bereitgestellten Bundes-
mittel in die NE-Infrastruktur der jeweiligen Bundeslédnder flieRRen.



Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
AKN Eisenbahn Kreuzungsstelle Halloh zwischen AKN-Strecke Al Halloh Halloh Kreuzungsstelle zur Ermdglichung Mehrleistungen / Taktverdichtung
GmbH GroRenaspe und Boostedt bzw. Schnell-Langsam-Konzept Norderstedt - Kaltenkirchen - Neu-
miunster
AKN Eisenbahn Zweigleisiger Ausbau der AKN- AKN-Strecke Al Tanneneck Bahnhof Kal- Steigerung der Attraktivitdt im Schienenpersonennahverkehr durch
GmbH Strecke Al, Einzelabschnitte auf der Gebiet Land tenkirchen Erhéhung der Plinktlichkeit und Betriebssicherheit.
AKN-Strecke Al (Abschnitte Uber- Schleswig-Holstein Zweigleisiger Abschnitt zur Erhéhung der Betriebsstabilitét.
gabegruppe 6stlich Tanneneck bis
Ulzburg-Siid sowie Kaltenkirchen-
Sid bis Kaltenkirchen), die noch
nicht zweigleisig ausgebaut sind.
AKN Eisenbahn Elektrifizierung der AKN-Strecke A1 | AKN-Strecke Al, Bahnhof Ei- Bahnhof Kal- | Die Elektrifizierung (Systemwechsel) hat fiir die Fahrgéste den Vorteil,
GmbH zwischen Hamburg-Eidelstedt und Gebiet Hamburg delstedt tenkirchen dass die Linien A 1und S 21 in Eidelstedt durchgebunden werden
Kaltenkirchen und Schleswig- konnten und somit der Umsteigevorgang in Eidelstedt entfallen wiirde.
Holstein Voraussetzungen fiir eine Durchbindung A1/ S 21 in Eidelstedt wiren
Bahnsteigverldngerungen bzw. -erhéhungen (Ausbau auf S-Bahn-
Vollzug-Lange) und ggf. Anpassungen der Signaltechnik und Gleisanla-
gen sowie die Zweigleisigkeit Eidelstedt - Eidelstedt-Zentrum sowie
Quickborn - Ellerau.
AKN Eisenbahn Elektrifizierung (2 km) der Anbin- Stid- und Nordan- | Fehmarn- Nor-
GmbH dung an Fehmarn-Burg im Rahmen bindung Fehmarn- | Burg /Stidanbindun
des Projektes feste Fehmarnbeltque- | Burgan "Feste g "Feste
rung. zur Durchbindung von SPNV Fehmarnbeltque- Fehmarnbelt-
und SPFV aus dem E-Netz. rung" querung"
Albtal-Verkehrs- Bahniibergangsbeseitigung beim Bf. Baiersbronn Kapazitidtserweiterung
Gesellschaft mbH Baiersbronn
Albtal-Verkehrs- Bahniibergangsbeseitigung "Schin- Baiersbronn Baiersbronn Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH dele" in Baiersbronn Schindele
Albtal-Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Bretten Stadt- | Bretten Bretten Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH mitte Stadtmitte
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnausbau der Strecke Calw - | Calw Calw Weil der Stadt | Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH Weil der Stadt
Albtal-Verkehrs- Bahnhof Eppingen, Erweiterung der Eppingen Eppingen Kapazititserweiterung / Qualititsstandards erhdhen, Fahrgastneuge-
Gesellschaft mbH P+R-Anlagen, Neubau einer Ful3- Bahnhof winnung

gangerunterfiihrung sowie Erhéhung
der AVG-Bahnsteige auf 55 cm
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Albtal-Verkehrs- Stadtbahn Ettlingen - Bruchhausen - | Ettlingen/Rastatt Ettlingen Rastatt Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH Malsch - Rastatt
Albtal-Verkehrs- Neubau einer Abstellanlage fiir Heilbronn Heilbronn- Kapazitatserweiterung / Abstell- und Rangiermdglichkeiten
Gesellschaft mbH Schienenfahrzeuge Heilbronn- Bockingen
Bdockingen
Albtal-Verkehrs- Stadtbahn Heilbronn-Nord, stadt- Heilbronn Heilbronn Neckarsulm Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH bahnmaifiger Ausbau von der Stadt- Innenstadt Bf
grenze Heilbronn bis Neckarsulm Bf
Albtal-Verkehrs- Ausbau der dynamischen Fahrgast- Karlsruhe und Um- Kundenzufriedenheit, Information, Qualitdtserh6hung
Gesellschaft mbH information gebung
Albtal-Verkehrs- StadtbahnmafRiger Ausbau der Laufen am Neckar Laufen am Leonbronn Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Zabergidubahn (Laufen am Neckar - Neckar
Leonbronn)
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnanbindung Rastatt Innen- | Rastatt Rastatt (In- Séllingen Kapazitiatserweiterung
Gesellschaft mbH stadt und Baden-Airpark nenstadt)
Albtal-Verkehrs- Hohenfreie Querung des Bahnhofes Rastatt Kapazititserweiterung
Gesellschaft mbH Rastatt von der Durmersheimer Stre-
cke ins Murgtal
Albtal-Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Reichenbach Reichenbach Langenstein- | Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH bach
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnanbindung Spéck - Bruch- | Spdéck / Bruchsal Spock Waghé&usel Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH sal - Forst - Hambriicken - Wagh&u-
sel
Augsburger Lo- Erneuerung der Briicke 3b (Schaff- Stammgleis Linie O Die drei- bzw. viergleisige Briicke, die sich an zentraler Stelle des
calbahn GmbH lerbachbriicke) im Bahnhof Augsburg Bahnhofs Augsburg Ring befindet (- sémtliche Fahrtbeziehungen in-
Ring nerhalb des Bahnhofs inklusive der Anbindung der Lok- und Wagen-
werkstatt laufen iber das Bauwerk -) hat mit einem Alter vja ca. 130
Jahren das Ende ihrer Nutzungsdauer erreicht und muss kurzfristig
ersetzt werden. Aufgrund ihrer immensen verkehrlichen Bedeutung fiir
die Augsburger Localbahn muss sie in Teilschritten unter bzw. "neben"
dem rollenden Rad erneuert werden.
Augsburger Lo- Erneuerung des Oberbaus mehrerer Stammgleis Linie O Die vorhandenen Anlagen sind iiber 50 Jahre alt. Ihre laufende Unter-
calbahn GmbH Gleise bzw. Gleisabschnitte im Bahn- haltung bedarf hohen Aufwands. Es sind teilweise Oberbauformen

hof Augsburg Ring

verbaut, fiir die keine Ersatzteile mehr erhéltlich sind.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Augsburger Lo- Elektrifizierung des Verbindungs- Stammgleis Linie O Die Elektrifizierung des Verbindungsgleises und von Teilen des Bahn-
calbahn GmbH gleises Augsburg Hbf, Bft Haunstet- hofs Augsburg Ring ermdglicht es, die auf die Infrastruktur der Augs-
ter Stralle - (Infrastrukturgrenze -) burger Localbahn iibergehenden Fahrten erst im Bahnhof Augsburg
Bahnhof Augsburg Ring und von Ring von Ellok auf Diesellok umzuspannen. Dies beschleunigt die Uber-
Teilen des Bahnhofs Augsburg Ring gabefahrten zwischen den Bahnhéfen Augsburg Hbf/Rbf und Augsburg
("Bundesbahnfliigel", Nordgleise) Ring und entlastet die ohnehin knappen Kapazitéten des Bahnhofs
Augsburg Rbf, die infolge von Erneuerungsarbeiten der DB Netz AG an
der Oberleitungsanlage des Bahnhofs weiterer dauerhafter Verringe-
rung entgegensehen.
Augsburger Lo- Oberbauerneuerung mehrerer Gleis- | Stammgleis Linie 1 Die vorhandene Anlage ist tiber 50 Jahre alt. Ihre laufende Unterhaltung
calbahn GmbH abschnitte im Stammgleis der Linie 1 bedarf hohen Aufwands. Es sind teilweise Oberbauformen verbaut, fiir
entlang der Berliner Allee die keine Ersatzteile mehr erhéltlich sind.
Augsburger Lo- Erneuerung der Bahniibergangssi- Stammgleis Linie 1 Die vorhandene Anlage ist tiber 50 Jahre alt. Eine Ersatzteilversorgung
calbahn GmbH cherungsanlage des Bahnlibergangs ist teilweise nicht mehr mdglich.
Australle
Augsburger Lo- Erneuerung der Widerlager und des Stammgleis Linie 1
calbahn GmbH Korrosionsschutzes der Briicke 34
(Wertachbriicke)
Augsburger Lo- Oberbauerneuerung diverser Gleis- Stammgleis Linie 1 Teilweise Ersatz von Oberbauformen alter Bauart, fiir die keine Ersatz-
calbahn GmbH abschnitte im westlichen Bereich der teile mehr lieferbar sind.
Liniel
Augsburger Lo- Einbau eines elektrischen Weichen- | Stammgleis Linie 1 Durch den Einbau des Weichenantriebs und der dazugehdrigen Steue-
calbahn GmbH antriebs und Weichensteuerung in rung ist das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus mog-
die Abzweigweiche zur Rangierstati- lich. Dies fiihrt zu einem fliissigeren Betriebsablauf und erhéht die
on Il mit Erneuerung LST Bahniiber- Sicherheit durch automatischen Riicklauf der Weiche in Grundstellung.
gang Berliner Allee III
Augsburger Lo- Einbau eines elektrischen Weichen- | Stammgleis Linie 1 Durch den Einbau des Weichenantriebs und der dazugehérigen Steue-
calbahn GmbH antriebs und Weichensteuerung in rung ist das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus mog-

die Abzweigweiche zu den An-
schliissen 18 und 19 mit Erneuerung
der vorhandenen Spurkranzschmier-
anlage

lich. Dies fiihrt zu einem fliissigeren Betriebsablauf und erhéht die
Sicherheit durch automatischen Riicklauf der Weiche in Grundstellung.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Augsburger Lo- Erneuerung der Weichensteuerung Stammgleis Linie 1 Die Sicherung der drei Bahniibergénge und die Weichensteuerung sind
calbahn GmbH der Verzweigungsweiche der Linien | und Linie 5 in einer gemeinsamen Anlage zusammengefasst. Diese ist tiber 50 Jahre
1und 5 und Erneuerung der Bahn- alt. Ersatzteile sind teilweise abgekiindigt und damit die Ersatzteilver-
iibergangssicherungsanlagen der sorgung nicht mehr sichergestellt.
Bahniibergénge Berliner Allee I, Ber-
liner Allee IT und Otto-Lindenmeyer-
Stralle
Augsburger Lo- Oberbauerneuerung diverser Gleis- Stammgleis Linie 2 Teilweise Ersatz von Oberbauformen alter Bauart, fiir die keine Ersatz-
calbahn GmbH abschnitte auf der Linie 2 teile mehr lieferbar sind.
Augsburger Lo- Erneuerung der Bahniibergangssi- Stammgleis Linie 2 Die Anlagen sind iiber 40 bzw. iber 50 Jahre alt. Sie sind in Teilen tech-
calbahn GmbH cherungsanlagen der Bahniibergénge nisch nicht dem aktuellen Umfeld angepasst. Die Ersatzteilversorgung
Gabelsberger Strafle und Eichleitner- ist teilweise nicht mehr moglich.
stralle
Augsburger Lo- Ausbau des Bahnhofs Augsburg Stammgleis Linie 4 Kapazitdtserweiterung
calbahn GmbH West: Veradnderte Fahrtbeziehungen machen eine Spurplananpassung im
Spurplananpassung, Bahnhof erforderlich.
Wiederherstellung Umfahrungsmog- Durch den Einbau des Weichenantriebs und der dazugehdrigen Steue-
lichkeit fiir Lokomotiven rung ist das Umstellen der Schutzweiche vom fahrenden Fahrzeug aus
Wiederherstellung mehrerer Abstell- mdglich. Dies fithrt zu einem fliissigeren Betriebsablauf und erhéht die
gleise Sicherheit durch automatischen Riicklauf der Weiche in Grundstellung.
Einbau elektrischen Weichenan- Der vorhandene Oberbau ist iiber 50 Jahre alt. Seine laufende Unterhal-
triebs und Weichensteuerung in die tung bedarf hohen Aufwands. Es sind teilweise Oberbauformen verbaut,
Schutzweiche des Bahnhofs fiir die keine Ersatzteile mehr erhéltlich sind.
Erneuerung des Oberbaus
Augsburger Lo- Oberbauerneuerung des Abschnitts Stammgleis Linie 4 Die vorhandene Anlage ist Giber 50 Jahre alt. Ihre laufende Unterhaltung
calbahn GmbH Bahnhof Augsburg West - Infra- bedarf hohen Aufwands. Es sind teilweise Oberbauformen verbaut, fiir
strukturgrenze (- Augsburg Rbf Siid) die keine Ersatzteile mehr erhiltlich sind.
Augsburger Lo- Erneuerung der Bahniibergangssi- Stammgleis Linie 5 Die Anlagen sind teilweise tiber 50 Jahre, teilweise auch erst ca. 25
calbahn GmbH cherungsanlagen von 7 Bahniiber- Jahre alt. Eine Ersatzteilversorgung ist auch bei den jlingeren Anlagen
gédngen wegen Abkilindigung hier verbauter elektronischer Elemente nicht
mehr moglich.
Augsburger Lo- Erneuerung des Unterbaus und Stammgleis Linie 5 Beseitigung von Ursachen fiir Schlammstellenbildung und instabilen
calbahn GmbH (Wieder)herstellung von Entwésse- Oberbau

rungsgriben bzw. Drainagen auf
verschiedenen Gleisabschnitten der
Linie 5
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Augsburger Lo- Einbau Gleisfreimeldungseinrich- Stammgleis Linie 5 Durch den Einbau der Gleisfreimeldeeinrichtung ist das Umstellen der
calbahn GmbH tung in die elektr. Abzweigweiche Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus zuldssig. Dies fiihrt zu einem
zur Rangierstation VI fliissigeren Betriebsablauf und erhoht die Sicherheit durch automati-
schen Riicklauf der Weiche in Grundstellung.
Bahnbetriebe Blum- | Elektrifizierung (26 km) zur Ermogli- | Abzw Hintschingen | Abzw Blumberg-
berg GmbH & Co. KG | chung durchgehender E-Traktionim | - Blumberg- Hintschingen | Zollhaus
Giiterverkehr. (Ringzug) Zollhaus
BayernBahn GmbH Zugsicherungssystem Nérdlingen - Gun- | Nordlingen Gunzenhau- Die Moglichkeit mehrerer Fahrten im Gleis ohne Geschwindigkeitsein-
zenhausen sen schriankung, Zeitersparnis (keine Befehlserstellung mehr notwendig),
Erhéhung der betrieblichen Sicherheit
BayernBahn GmbH Ausbau und Erneuerung der Perso- Noérdlingen - Gun- | Noérdlingen Gunzenhau- Mit Ausbau des geplanten OPNV auf den Bahnstrecken notwendig =>
nenverkehrsanlagen (Bahnsteige) zenhausen sen befestigte Bahnsteige mit Beleuchtung
BayernBahn GmbH Sanierungs- Nérdlingen - Gun- | Nordlingen Gunzenhau- Langfristige Aufrechterhaltung der Betriebs- und Gefahrensicherheit
/Instandhaltungsmaflnahmen der zenhausen sen => Behebung von La-Stellen
Ingenieurbauwerke mit allen gefor-
derten MaRnahmen
BayernBahn GmbH Umfassende Durchlasssanierungen Nordlingen - Gun- | Noérdlingen Gunzenhau- Vermeidung von Folgeschéden aufgrund Einbriichen oder Verstopfung
zenhausen sen
BayernBahn GmbH Hinreichende Sanierung / Erneue- Nérdlingen - Gun- | Nordlingen Gunzenhau- Langfristige Erstellung / Aufrechterhaltung straflen- und bahnbetrieb-
rung von Bahniibergdngen mit und zenhausen sen licher Sicherheit
ohne technischer Sicherung
BayernBahn GmbH Herstellen einer durchgéngigen Ent- | Nordlingen - Gun- | Nordlingen Gunzenhau- Vermeidung von Wasseranstauungen und damit Gleislagefehlern
wisserung / Bahngrabensanierung zenhausen sen
BayernBahn GmbH Hinreichende Behebung von Gleisla- | Nordlingen - Gun- | Nordlingen Gunzenhau- Behebung aller Schad - und Fehlerstellen Gleislage / Oberbau
ge- und Gleisfehlern mit Sanierung zenhausen sen
des Gleisbettes, Behebung von Schie-
nenfehlern, inkl. ausreichender
Schotterung und Schwellenwechsel
Bayernhafen Elektrifizierung (2 km) zur Anbin- Abzw Hafenbahn - | Abzw Hafen- | Aschaffen-
dung des Hafens an das E-Netz. Er- Aschaffenburg bahn burg Hafen
moglichung durchgehender E- Hafen
Traktion im Guterverkehr. Weiter-
fiihrung Ri. Coevorden/Emmen (NL)
in Absprache mit den Niederlanden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Bentheimer Eisen- Bau neuer Personenverkehrsanlagen | 4 Bahnhdofe am Neuenhaus Laar- Mit der mdglichen Weiterfiilhrung des SPNV (Reaktivierung von Neu-
bahn Netz GmbH (Bahnsteige) einschl. Fahrgastinfor- durchgehenden wald/Grenze enhaus bis Coevorden) werden neue befestigte, barrierefreie Bahnsteige
mation etc. an 4 zukiinftigen Halte- Hauptgleis mit Beleuchtung, Fahrgastinfosystem etc. gebaut werden missen.
stellen/Bahnhéfen
Bentheimer Eisen- Einbau von elektrischen Weichen- Abstell- und Werk- | Bad Bentheim | Nordhorn Erhebliche betriebliche Erleichterung bei Rangierarbeiten und der Ab-
bahn Netz GmbH antrieben in Verbindung mit einer stattgleise des stellung der Triebziige insbesondere in den Abend- und Nachtstunden.
EOW-Technik bezogen auf 6 Wei- Bahnhofes Nord-
chen. horn-Siid
Bentheimer Eisen- Elektrifizierung (59 km) zur Erho- Bad Bentheim - Bad Bentheim | Bundesgrenze
bahn Netz GmbH hung der Leistungsfahigkeit und Nordhorn - Em-
Qualitét. Ermoglichung durchgehen- | lichheim - Bundes-
der E-Traktion im SPNV und im grenze
Giiterverkehr.
Bentheimer Eisen- Bau eines mdglichst zuglangen Um- Bahnhof Emlich- Emlichheim Emlichheim Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind Kreu-
bahn Netz GmbH fahrungsgleises zur Optimierung der | heim zungen von Ganzzligen auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich,
betrieblichen Abldufe d.h. kein fliissiger Betriebsablauf sowie Einschrankungen von Einsatz-
zeiten.
Bentheimer Eisen- Bau eines méglichst zuglangen Um- Bahnhof Veldhau- | Veldhausen Veldhausen Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind Kreu-
bahn Netz GmbH fahrungsgleises zur Optimierung der | sen zungen von Ganzzligen auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich,
betrieblichen Ablaufe d.h. kein fliissiger Betriebsablauf sowie Einschrankungen von Einsatz-
zeiten.
Bentheimer Eisen- Bau eines zusétzlichen, direkten Bentheimer Wald, Anst. Bad Anst. Bad Zur Entlastung der Infrastruktur des DB-Bahnhofes Bad Bentheim im
bahn Netz GmbH Anschluss an das Streckengleis der noérdlich des durch- | Bentheim Bentheim Hinblick auf Rangierbewegungen und Ubergabefahrten planen wir,
DB AG gehenden Haupt- Nord Nord wenn M63mdglich parallel zur Einfiihrung des SPNV, den Bau eines
in Richtung Rheine/Osnabriick fiir gleises der DB AG Abzweiges aus dem durchgehenden Hauptgleis der Bentheimer Eisen-
den Giiterverkehr. bahn AG in slidéstlicher Richtung im Bogen durch den Bentheimer
Wald mit Anschluss an die Hauptstrecke der DB AG.
Bentheimer Eisen- Kompletter Neubau der Eisenbahn- Coevorden Coevorden- Coevorden- Mit der mdglichen Weiterfithrung des SPNV (Reaktivierung von Neu-
bahn Netz GmbH briicke tiber den Coevorden-Kanal in Heege Hbf enhaus bis Coevorden) ist die vorhandene alte, fiir den Gliterverkehr
Coevorden. nicht mehr genutzte Drehbriicke iber den Coevorden-Kanal zu erneu-
ern.
Bentheimer Eisen- Abschnittsweise Instandsetzung des | Durchgehendes Neuenhaus Laar- Teilweise schlechte Gleislage aufgrund abgéngigen Oberbaus.
bahn Netz GmbH Oberbaues Hauptgleis wald/Grenze
Bentheimer Eisen- Abschnittsweise Instandsetzung des | Durchgehendes Neuenhaus Laar- Teilweise schlechte Gleislage aufgrund nicht ausreichender Entwésse-
bahn Netz GmbH Gleisunterbaues Hauptgleis wald/Grenze rung und bindigen Béden

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2021

Seite 10




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Bentheimer Eisen- Signaltechnische Aufriistung in Ver- | Durchgehendes Neuenhaus Laar- Die bereits zwischen Bad Bentheim und Neuenhaus in den vergange-
bahn Netz GmbH bindung mit der kompletten Erneu- Hauptgleis wald/Grenze nen installierte neue LST soll, auch im Hinblick auf zu erwartende Ka-
rung der Leit- und Sicherungstech- pazitdtszuwéchse entsprechend erweitert werden.
nik
Bentheimer Eisen- Einbau elektrischer Weichenantriebe | Durchgehendes Neuenhaus Laar- Ermoéglichung der Steuerung der entsprechenden Weichen sowie auch
bahn Netz GmbH und -heizungen mit Stellwerksan- Hauptgleis wald/Grenze der Gleissperren von einem zentralen Stellwerk.
schluss im Rahmen der Erneuerung
der kompletten LST
Bentheimer Eisen- Technische Sicherung sowie verein- | Durchgehendes Neuenhaus Laar- Erhéhung der Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Schaffung der Vo-
bahn Netz GmbH zelte SchlieRBung von Bahniibergin- Hauptgleis wald/Grenze raussetzung fiir eine Streckengeschwindigkeit von 80 km/h
gen
Bentheimer Eisen- Bau eines méglichst zuglangen Um- Frenswegen Nordhorn Neuenhaus Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind Kreu-
bahn Netz GmbH fahrungsgleises zur Optimierung der zungen von Ganzziigen auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich,
betrieblichen Ablaufe d.h. kein fliissiger Betriebsablauf sowie Einschrankungen von Einsatz-
zeiten.
Bentheimer Eisen- Bau des zweiten Abschnittes des parallel des durch- | Laarwald Laar- Keine Moglichkeit weiteren, sich im Gewerbe- und Industriegebiet
bahn Netz GmbH Industriestammgleises im GVZ Euro- | gehenden Haupt- wald/Grenze ansiedelnden Betrieben einen Gleisanschluss zu bieten. Ein Anschluss
park Coevorden-Emlichheim gleises aus dem Hauptgleis ist mit Riicksicht auf den Betriebsablauf nicht
mdglich.
Bremische Hafenei- | Erneuerung der Drehbriicke an der Bremische Hafen- Bft Bremer- Die Drehbriicke an der Nordschleuse bildet eine der beiden Straflenan-

senbahn

Nordschleuse (Uberseehéfen). Die
Drehbriicke iber den Verbindungs-
hafen hat ihre technische Nutzungs-
dauer erreicht, sodass ein Ersatzneu-
bau erforderlich wird. Hierfiir wird
derzeit die Grundlagenermittlung
durchgefiihrt.

eisenbahn

haven Kaiser-
hafen

bindungen und die einzige Gleisanbindung der sog. Columbus-
Halbinsel in Bremerhaven.

Bremische Hafenei-
senbahn

Bau einer neuen Gleisgruppe im DB-
Bahnhof Bremerhaven Speckenbiit-
tel. Geplant ist der Neubau einer
Gleisgruppe von acht voll elektrifi-
zierten Gleisen mit einer Nutzlédnge
von jeweils etwa 750 Metern als
Vorstellgruppe fiir die Container-
und Automobilverkehre in Bremer-
haven.

Bremische Hafen-
eisenbahn

Bft Bremer-
haven Spe-
ckenbiittel

Vor dem Hintergrund der prognostizierten Zuwachsraten des Contai-
ner- und Automobilverkehrs sowie verdnderter Betriebsabliufe sollen
den stadtbremischen Uberseehifen vorgelagerte neue Gleiskapazititen
geschaffen werden.
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis

Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Bremische Hafenei-
senbahn

Beschaffung eines IT-Systems fiir
die Betriebsfiihrung. Bremen lasst
ein neues IT-System fiir die Be-
triebsfithrung der Serviceeinrich-
tungen der Hafeneisenbahn entwi-
ckeln. Dieses umfasst insbesondere
die Arbeitsbereiche Betriebsplanung,
Disposition und Entgeltabrechnung.
Die Einrichtung eines Kundenpor-
tals, die Schaffung von Schnittstellen
zu Terminals und Rangierdienstleis-
tern sowie die Berlicksichtigung von
TAF-TSI sollen die Kommunikation
unter den Beteiligten nachhaltig
verbessern.

Bremische Hafen-
eisenbahn

Bremische Hafeneisenbahn

(Gesamtbereich)

Das derzeitige IT-System der Hafeneisenbahn erfiillt nicht mehr in
vollem Umfang die gestiegenen Anforderungen hinsichtlich Verarbei-
tung der Datenmengen, der Datensicherung des Datenaustauschs und
der Anwenderfreundlichkeit.

Bremische Hafenei-

Instandsetzung des Fischereihafen-

Stammgleis Bre-

Bremische Hafeneisenbahn -

Das Fischereihafengleis erschlie3t die Industrie- und Hafenflachen im

senbahn gleises. Seit 2018 erfolgt die ab- merhaven Fische- Fischereihafengleis Bereich des Fischereihafens in Bremerhaven. Fiir die zukiinftige Ent-
schnittsweise Ertlichtigung des Fi- reihafen wicklung des Fischereihafengleises wird ein Masterplan erarbeitet.
schereihafengleises. Auf Grundlage
eines Masterplans soll die Infra-
struktur auf die zuklinftigen Bedarfe
ausgerichtet werden.
City-Bahn Chemnitz | Erneuerung von 25 km Fahrleitung 6639 Stollberg Chemnitz Erhaltung des technisch einwandfreien Zustands der Pilotstrecke des
GmbH (Sachs) Abzw. Alt- Chemnitz Modells
chemnitz
City-Bahn Chemnitz | Erneuerung Sekundértechnik inden | 6639 Stollberg Chemnitz Erhaltung des technisch einwandfreien Zustands der Pilotstrecke des
GmbH Gleichrichterunterwerken, SPS mit (Sachs) Abzw. Alt- Chemnitzer Modells
Schutz- und Steuertechnik auf chemnitz
Grund Abkiindigung der Ersatzteile
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
DE Infrastruktur Ersatz Briickenbauwerk 9608 durch | Briickenbauwerk RA Obereving | Abzw. Das abgéingige Kreuzungsbauwerk aus dem Jahr 1907 Giberfiihrt das
GmbH Dammbauwerk: 9608 (Strecke Stad Hardenberg offentliche Gleis 9621 der DE Infrastruktur GmbH (DI) und den An-
Das Briickenbauwerk 9608 istinden | 9621) und DO- schluss zum Bahnhof Obereving West der DB iiber die stillgelegte Stre-
Jahren 1906/1907 errichtet worden. Obereving cke (2101) der DB.
Im Jahr 1963 wurde die Fahrbahn- (DB)
platte im Zuge der Elektrifizierung Das offentliche Gleis der DI stellt die Hauptverbindung der DI-eigenen
der DB-Strecke zur Vergroflerung Rangieranlage Obereving Sid mit dem gesamten Hafen dar.
des Lichtraums angehoben und die
Auflagerbanke neu gestaltet. Die
Bausubstanz ist abgéngig und eine
Instandsetzung technisch und wirt-
schaftlich nicht vertretbar. Neben
einer Kostenschitzung fiir einen
Ersatzneubau wurden kostengiinsti-
ge Alternativen erarbeitet. Ein Ersatz
des Bauwerks soll in Form eines
Teilriickbaus mit anschliefender
Verfillung und Profilierung als
Dammbauwerk erfolgen.
DE Infrastruktur Ersatz der vorhandenen Briicken im eingleisiges Stre- RA Obereving | RA Dortmund | Das Streckengleis 9621/9623 verbindet die Containerumschlagsanla-
GmbH Dortmunder Stadtgebiet Giber die ckengleise Sid Westerholz gen des Dortmunder Hafens mit den Rangieranlagen und ihren An-
Stralen: 9621/9623 schliissen zur DB.
I) Lindenhorster StralRe (Bauwerk Die vier Bauwerke aus dem Jahr 1907 entsprechen teilweise nicht mehr
9603 in km 7,109) den Anforderungen an den Strallenverkehr und teilweise sind sie ab-
II) Evinger Strafle (Bauwerk 9604 in gingig. Daher sollen die Bauwerke durch Neubauten ersetzt werden.
km 7,440)
III) Magdeburger Strae (Bauwerk
9605 in km 7,858)
IV) Burgholzstrae (Bauwerk 9606 in
km 8,216)
DE Infrastruktur Zur Digitalisierung logistischer Pro- | gesamte Infra- Erleichterung bei der Abrechnung und Dokumentation. Insbesondere
GmbH zesse unseres Schienengiiterver- struktur fehlen Schnittstellen zu Anschlielern bei Einzelwagenzustellungen und

kehrs soll ein automatisches Zuger-
fassungssystem an drei Standorten
installiert werden. Ziel ist die Regist-
rierung von UIC-Nummern, Contai-
nercodes (BIC/ILU), Zustand des Wa-
gens und von mdéglichem Gefahrgut.

Sonderfahrten.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis

Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber stelle Betriebsstelle

DE Infrastruktur Vollanschluss der Gleisanlage der DE | gesamte Stecke von | RA Obereving | Dortmund Durch die wachsenden Verkehre, insbesondere im Containerumschlag,

GmbH Infrastruktur GmbH (DI) an das der Rangieranlage Stad Nord UBF wird eine Anbindung der Bahniibergdnge, Weichen und Signale an das
elektronische Stellwerk (ESTW) Obereving Stid bis ESTW Westfalenhiitte erforderlich. Gleichzeitig erfolgt eine Anpassung
Westfalenhiitte: Ubergabebahnhof der Leit- und Sicherungstechnik fiir das Fahren von 700 m langen Zii-

Es erfolgt eine LST-Anbindung der Dortmund Nord
Rangieranlagen Dortmund Nord UBF
und Dortmund Westerholz sowie ein
LST-Ausbau vja 4 Bahniibergdngen
im Dortmunder Nord-Westen mit
Anbindung an das ESTW Westfalen-

gen.
Die Verkehrssicherheit an den Bahniibergdngen wird zu dem erhoht.

hiitte.
DE Infrastruktur Bau eines neuen Zufiithrungsgleises Gleis 9642 DB Dort- RA Riische- Der Bau eines Zufithrungsgleises mit elektrischer Oberleitung ist not-
GmbH mit elektrischer Oberleitung vom DB mund- brink wendig, um Ziige mit E-Traktion direkt vom DB-Bahnhof Dortmund-
Bahnhof Dortmund-Obereving in die Obereving Obereving in die Rangieranlage Riischebrink einfahren lassen zu kén-

Rangieranlage Riischebrink und
Elektrifizierung des Anschlusses an
die DE-Werkstatt.

nen und E-Loks der DE-Werkstatt zuzufihren.

DE Infrastruktur Geplant ist eine Erweiterung der Neubau nérdlich KV-Anlage "Am Hafenbahnhof"
GmbH Gleisanlage der DE Infrastruktur der KV-Anlage in Dortmund

GmbH nérdlich der KV-Anlage "Am
Hafenbahnhof" in Dortmund Deusen
mit einer Anbindung zu den DB-
Strecken 2131 und 2650. Im ersten
Schritt ist die Anbindung an die
Strecke 2131 bei ca. km 0,04 und
somit ein Anschluss Richtung Osten
und den DB-Bahnhof Obereving-
West geplant. Im zweiten Schritt ist
die Anbindung an die Strecke 2650
in Richtung Nord-Westen geplant.

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse und Entlastung der eingleisi-
gen Strecke im Dortmunder Stadtgebiet durch Schaffung von Redun-
danz.

Delmenhorst- Neubau einer Lichtzeichenanlage an | Ortsgebiet Stuhr- Delmenhorst Harpstedt
Harpstedter Eisen- dem technisch nicht gesicherten GroR Mackenstedt | Df
bahn GmbH Bahniibergang im Zuge der Stralle

Am GroRen Feld in Stuhr-Grof Ma-
ckenstedt in Bahn-km 8,335..

Erhéhung der Verkehrssicherheit.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Delmenhorst- Neubau einer Lichtzeichenanlage an | Ortsgebiet Stuhr- Delmenhorst Harpstedt Erhoéhung der Verkehrssicherheit.
Harpstedter Eisen- dem technisch nicht gesicherten GroRR Mackenstedt Df
bahn GmbH Bahniibergang im Zuge der Siekstra-

Re in Stuhr-Grofl Mackenstedt in

Bahn-km 8,613.
Delmenhorst- Erneuerung der vorhandenen Blink- | Stadtgebiet Del- Delmenhorst Harpstedt Die Blinklichtanlage der Bauart LO 1/57 ist abgéngig. Durch die Licht-
Harpstedter Eisen- lichtanlage mit einer Lichtzeichen- menhorst Df zeichenanlage mit Halbschranken wird die Verkehrssicherheit erhéht.
bahn GmbH anlage inkl. Halbschranken im Zuge

der StralRe Riedeweg in Delmenhorst

in Bahn-km 3,291
Delmenhorst- Erneuerung der vorhandenen Blink- | Stadtgebiet Del- Delmenhorst Harpstedt Die Blinklichtanlage der Bauart LO 1/57 ist abgéingig. Durch die Licht-
Harpstedter Eisen- lichtanlage mit einer Lichtzeichen- menhorst Df zeichenanlage wird die Verkehrssicherheit erhoht.
bahn GmbH anlage im Zuge der Strafle Uferweg in

Delmenhorst in Bahn-km 1,317.
Delmenhorst- Erneuerung des Briickenbauwerkes Stadtgebiet Del- Delmenhorst Harpstedt Das Briickenbauwerk ist abgéngig. Bei der Bauwerkspriifung wurden
Harpstedter Eisen- iber den Hoyersgraben in Delmen- menhorst Df zum Teil erhebliche Schiden an der Stahlkonstruktion und den Wider-
bahn GmbH horst Hohe Bahniibergang Uferweg lagern festgestellt.

in Bahn-km 1,327.
Delmenhorst- Oberbauerneuerungen an vier tech- Strecke Delmen- Delmenhorst Harpstedt Erneuerungen der BU sind aufgrund abgingiger bituminéser Befesti-
Harpstedter Eisen- nisch nicht gesicherten Bahniiber- horst - Harpstedt Df gungen und Entwasserungsproblemen erforderlich.
bahn GmbH gingen in Bahn-km 7,662, 15,350,

16,371 und 16,637.
DeltaPort Nieder- Elektrifizierung (3 km) zur Anbin- Spellen - Hafen Spellen Hafen Emmel-
rheinhéfen dung des Hafens an das E-Netz. Er- Emmelsum An- sum An-

moglichung durchgehender E- schliisse Contargo schliisse

Traktion im Giiterverkehr. und Sappi/Jerich Contargo und

Sappi/Jerich

Eisenbahnen und Sicherung der Bahniiberginge auf Bremerhaven- Bremer- Rotenburg Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven - Bre-
Verkehrsbetriebe der Strecke Bremerhaven-Wulsdorf | Wulsdorf - Bre- haven- (Wimme) mervorde - Rotenburg (Wiimme) und Herstellung der durchgéngigen
Elbe-Weser GmbH - Bremervdrde - Rotenburg (Wim- mervorde - Roten- | Wulsdorf Streckenklasse D4 zur Entlastung Knotens Bremen Hbf vom Hafenhin-

me) burg (Wimme) terlandverkehr sowie Erhéhung der Sicherheit an héhengleichen Bahn-

iibergédngen

Eisenbahnen und Elektrifizierung der Strecke Bremer- | Bremerhaven- Bremer- Rotenburg Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven-Wulsdorf -
Verkehrsbetriebe haven-Wulsdorf - Bremervérde - Woulsdorf - Bre- haven- (Wimme) Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) zur Entlastung des Knotens Bre-
Elbe-Weser GmbH Rotenburg (Wimme) mervorde - Roten- | Wulsdorf men vom Hafenhinterlandverkehr

burg (Wiimme)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Eisenbahnen und Abschnittsweise zweigleisiger Aus- Bremerhaven- Bremer- Rotenburg Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven-Wulsdorf -
Verkehrsbetriebe bau der Strecke Bremerhaven- Whulsdorf - Bre- haven- (Wimme) Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) zur Entlastung des Knotens Bre-
Elbe-Weser GmbH Whulsdorf - Bremervorde - Roten- mervorde - Roten- | Wulsdorf men vom Hafenhinterlandverkehr
burg (Wiimme) burg (Wiimme)
Eisenbahnen und Neubau Ostebriicke Bremervorde Bremerhaven- Bremervorde Erhéhung der Leistungsfdhigkeit der Strecke Bremerhaven - Bre-
Verkehrsbetriebe Whulsdorf - Bre- mervorde - Rotenburg (Wiimme) und Herstellung der durchgéngigen
Elbe-Weser GmbH mervorde - Roten- Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen vom Hafenhin-
burg (Wiimme) terlandverkehr
Eisenbahnen und Spurplandnderung Bahnhof Bre- Bremerhaven- Bremervorde Erhéhung der Leistungfahigkeit des Knotens Bremervorde zur Entlas-
Verkehrsbetriebe mervorde Wulsdorf - Bre- tung des Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Elbe-Weser GmbH mervorde - Roten-
burg (Wimme)
Eisenbahnen und Erneuerung Stellwerk Bremervorde Bremerhaven- Bremervorde Hesedorf Erhéhung der Leistungfahigkeit des Knotens Bremervorde und Verbes-
Verkehrsbetriebe Waulsdorf - Buxte- serung der Sicherheit insbesondere bei gleichzeitiger Durchfiihrung
Elbe-Weser GmbH hude von Zug- und Rangierfahrten zur Entlastung des Knotens Bremen vom
Hafenhinterlandverkehr
Eisenbahnen und Sanierung der Briicke iber die Aue Bremervorde - Bargstedt Harsefeld Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke Bre-
Verkehrsbetriebe der Strecke Bremervorde - Buxtehu- | Buxtehude mervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH de
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke tiber die K77 | Bremervorde - Bargstedt Harsefeld Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke Bre-
Verkehrsbetriebe der Strecke Bremervorde - Buxtehu- | Buxtehude mervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH de
Eisenbahnen und Ertiichtigung der Strecke Bre- Bremervorde - Bremervorde Hesedorf Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV-Strecke Bre-
Verkehrsbetriebe mervorde - Buxtehude Buxtehude mervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Abschnittsweise Zweigleisigkeit und | Bremervdrde - Hesedorf Buxtehude Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in der ldndlichen Region im
Verkehrsbetriebe Elektrifizierung der Strecke Bre- Buxtehude GroRraum Hamburg, Taktverdichtung des bestehenden SPNV, in Ver-

Elbe-Weser GmbH

mervorde - Buxtehude

bindung mit der fiir die Anbindung des Hafen Stade-Biitzfleth geplan-
ten Verbindungskurve in Bremervoérde zur Strecke Rotenburg (Wiim-
me) - Bremervdrde eine Entlastung des Knotens Hamburg - Harburg
vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung Hafen Hamburg
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Eisenbahnen und Kapazitiatserhéhung der Strecke Bremervoérde - Hesedorf Buxtehude Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in der ldndlichen Region im
Verkehrsbetriebe Bremervorde - Buxtehude Buxtehude Grofiraum Hamburg, Taktverdichtung des bestehenden SPNV, in Ver-
Elbe-Weser GmbH bindung mit der fiir die Anbindung des Hafen Stade-Biitzfleth geplan-
ten Verbindungskurve in Bremervoérde zur Strecke Rotenburg (Wiim-
me) - Bremervorde eine Entlastung des Knotens Hamburg - Harburg
vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung Hafen Hamburg
Eisenbahnen und Ertiichtigung der Strecke Bre- Bremervorde - Kutenholz Bargstedt Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke Bre-
Verkehrsbetriebe mervorde - Buxtehude Buxtehude mervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Signalisierung der Strecke Bre- Bremervorde - Bremervorde Rotenburg Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven - Bre-
Verkehrsbetriebe mervorde - Rotenburg (Wiimme) Rotenburg (Wiim- (Wiimme) mervorde - Rotenburg (Wimme)
Elbe-Weser GmbH me)
Eisenbahnen und Durchgéngige Herstellung Strecken- | Bremervorde - Bremervorde Rotenburg Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven - Bre-
Verkehrsbetriebe klasse D4 zur Entlastung des Knotens | Rotenburg (Wiim- (Wimme) mervorde - Rotenburg (Wiimme)
Elbe-Weser GmbH Bremen Hbf vom Hafenhinterland- me)
verkehr sowie zur Umsetzung der
EBO-Anderung vom Dezember 2012
Eisenbahnen und Verbindungskurve zwischen der Rotenburg (Wim- Waffensen Unterstedt Vermeidung des Kopfmachens in Rotenburg (Wimme) fiir Verkehre
Verkehrsbetriebe EVB-Strecke Rotenburg (Wiimme) - me) (evb) (DB) iiber die EVB-Strecke von und nach Bremervérde und zur Entlastung
Elbe-Weser GmbH Bremervorde und der DB-Strecke des Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung
Verden (Aller) - Rotenburg (Wiimme) Bremerhaven
Eisenbahnen und Anbindung des Hafens Stade- Stade Stade Entlastung des Knotens Hamburg-Harburg vom Hafenhinterlandver-
Verkehrsbetriebe Biitzfleth an die EVB kehr aus Unterelbe-Raum
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Verbindungskurve Hesedorf - Be- Stade - Bremervor- | Hesedorf Bevern Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Stade - Bremervorde -
Verkehrsbetriebe vern de - Rotenburg Rotenburg (Wimme) zur Entlastung des Knotens Hamburg-Harburg
Elbe-Weser GmbH (Wimme) vom Hafenhinterlandverkehr aus dem Unterelbe-Raum und zur Ver-
meidung vom "Kopfmachen" der Ziige im Bahnhof Bremervérde
Eisenbahnen und Abschnittsweise zweigleisiger Aus- | Stade - Hesedorf - | Hesedorf Stade Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Stade - Bremervorde -
Verkehrsbetriebe bau, Elektrifizierung und Signalisie- | Rotenburg (Wim- Rotenburg (Wimme) zur Entlastung des Knotens Hamburg-Harburg
Elbe-Weser GmbH rung der Strecke Hesedorf - Stade me) vom Hafenhinterlandverkehr aus dem Unterelbe-Raum
Eisenbahnen und Neubau Verbindungskurve Zeven Zeven Zeven (Siid) Zeven (Nord) Vermeidung des "Kopfmachens" im Bf Zeven fiir Fahrten Von Bremer-

Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser GmbH

der Strecken Bremervorde - Zeven
und Zeven - Tostedt

haven Richtung Hamburg und umgekehrt,; Entlastung der DB-Strecke
Rotenburg (Wimme) - Tostedt
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke tiber die Aue | Zeven - Tostedt Zeven (Siid) Zeven (Nord) Erhéhung der Streckenklasse auf D4 und Ersatz eines abgéngigen Bau-
Verkehrsbetriebe der Strecke Zeven - Tostedt werks
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke tiber die Zeven - Tostedt Zeven (Siid) Zeven (Nord) Erhéhung der Streckenklasse auf D4 und Ersatz eines abgéngigen Bau-
Verkehrsbetriebe Strecke Bremervorde - Rotenburg werks
Elbe-Weser GmbH (Wimme) der Strecke Zeven -
Tostedt
Eisenbahnen und Oberbauertiichtigung der Strecke Zeven - Tostedt Zeven (Siid) Tostedt Entlastung der DB-Strecke Rotenburg (Wimme) - Tostedt
Verkehrsbetriebe Zeven -Tostedt
Elbe-Weser GmbH
Emsléndische Eisen- | Oberbauerneuerung auf einer Ladnge Strecke Lathen - a) Lathen b) a) Rupennest Sicherung der Schienenanbindung der Samtgemeinden Ségel und
bahn von ca. 7km Werlte Ostenwalde b) Werlte Werlte
Emslédndische Eisen- | Oberbauerneuerung auf einer Lange Meppen - Essen Meppen Essen (Oldbg.) | Sicherung der Schienenanbindung der Strecke Meppen - Essen (Oldbg.)
bahn GmbH von ca. 11km (Oldbg.) verschie-
dene Streckenab-
schnitte
Emsléndische Eisen- | Oberbauerneuerung auf einer Ladnge Ocholt - Sedelsberg | Ocholt Sedelsberg Sicherung der Schienenanbindung der Strecke Ocholt - Sedelsberg
bahn GmbH von ca. 4 km - verschiedene
Streckenabschnitte
Emslédndische Eisen- | Oberbauerneuerung auf einer Lange Strecke Lathen - Sogel Werlte Sicherung der Schienenanbindung auf dem Streckenabschnitt Ségel -
bahn GmbH von ca. 10 km Werlte, Strecken- Werlte
abschnitt Sogel -
Werlte
Erms-Neckar-Bahn | Reaktivierung einschlieRlich Elekt- 9464 Albstadt- Onstmettin- Die Regionalstadtbahn Neckar-Alb soll bestehende Eisenbahnstrecken
AG rifizierung im Zuge der Regional- Ebingen gen und stillgelegte Eisenbahnstrecken mit den Innenstidten von Reutlin-
stadtbahn gen und Tiibingen mit TramTrain-Fahrzeugen vernetzen
Erms-Neckar-Bahn | Neubau einer 2 km Verbindungs- 9410 - Neckarbi- Obergimpern Bad Rappenau | Die Ausrichtung der Verkehrsstrome weiter Teile der Infrastruktur ist
AG strecke von Obergimpern nach Bad schofsheim Nord - in Richtung Heilbronn ausgerichtet. Vor diesem Hintergrund ist der
Rappenau Hiffenhardt Neubau einer Verbindungsstrecke von Obergimpern nach Bad Rap-
penau mit einer Lange von rund 2 Kilometern zweckméRig.
Erms-Neckar-Bahn | Elektrifizierung der Strecke 9410 - Neckarbi- Obergimpern Bad Rappenau | Die Ausrichtung der Verkehrsstrome weiter Teile der Infrastruktur ist

AG

schofsheim Nord -
Huffenhardt

in Richtung Heilbronn ausgerichtet. Vor diesem Hintergrund ist der
Neubau einer Verbindungsstrecke von Obergimpern nach Bad Rap-
penau mit einer Ladnge von rund 2 Kilometern zweckmé&Rig. Mit der

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2021

Seite 18




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Elektrifizierung der Infrastruktur besteht die Moglichkeit der Durch-
bindung der Stadtbahnverkehre Richtung Heilbronn
Erms-Neckar-Bahn | Reaktivierung einschlieRlich Elekt- KBS 764 Reutlingen Gonnin- Die Regionalstadtbahn Neckar-Alb soll bestehende Eisenbahnstrecken
AG rifizierung im Zuge der Regional- Hbf gen/Mos- und stillgelegte Eisenbahnstrecken mit den Innenstidten vja Reutlingen
stadtbahn singen und Tibingen mit TramTrain-Fahrzeugen vernetzen
Erms-Neckar-Bahn | Grundsanierung der Strecke Klein- Kleinengstingen - Kleinengstin- | Schelklingen Die Schwébische Albbahn erschlieRt das Biospharengebiet Schwabi-
AG engstingen - Miinsingen - Schelk- Miinsingen - gen sche Alb im OPNV (v.a. Schiilerverkehr und touristischer Verkehr). Da
lingen zur dauerhaften ErschlieBung | Schelklingen (Ba- die Strecke von der DB Netz gepachtet ist, stehen derzeit keine Bundes-
des Biosphdrengebiets Schwébische | den-Wiirttemberg, oder Landesmittel zur Grundsanierung zur Verfiigung. Diese ist aber in
Alb Schwib. Alb) den néchsten 10 Jahren zwingend erforderlich
Euregio Verkehrs- Elektrifizierung (3 km) zur Erhéhung | Eschweiler- Eschweiler- Langerwehe
schienennetz GmbH | der Leistungsfahigkeit und Qualitdt. | Weisweiler - Lan- | Weisweiler
(EVS) Erméglichung durchgehender E- gerwehe
Traktion im SPNV. Die MalRnahme
ist Teil des weiteren Ausbaukonzepts
fir die Euregiobahn Aachen.
Euregio Verkehrs- Elektrifizierung (20 km) zur Erhé6- Herzogenrath - Herzogenrath | Stolberg Hbf
schienennetz GmbH | hung der Leistungsféhigkeit und Stolberg Hbf
(EVS) Qualitat. Ermdglichung durchgehen-
der E-Traktion im SPNV. Die Mal3 -
nahme ist Teil des weiteren Ausbau-
konzepts fir die Euregiobahn
Aachen.
Euregio Verkehrs- Neubau einer Verbindungskurve von | Stolberg Altstadtin | Pbf. Stolberg Zahlreiche Trassenkonflikte im Bf Stolberg Hbf und Gbf und lange Rei-
schienennetz GmbH | der Hauptstrecke aus Richtung Ri. Aachen (Strecke sezeiten durch notwendiges Kopfmachen der Euregiobahn im Gbf
(EVS) Aachen in die Nebenbahn nach Stol- | 2752 auf Strecke
berg-Altstadt. 2600)
Euregio Verkehrs- Elektrifizierung zur Erhéhung der Stolberg Hbf - E- Stolberg Hbf Frenz
schienennetz GmbH | Leistungsfdhigkeit und Qualitat. schweiler-

(EVS)

Ermoéglichung durchgehender E-
Traktion im SPNV und im Gliterver-
kehr. Die Manahme ist Teil des
weiteren Ausbaukonzepts fiir die
Euregiobahn Aachen.

Weisweiler - Frenz
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber stelle Betriebsstelle

Euregio Verkehrs- Elektrifizierung (4 km) zur Verbesse- | Stolberg Hbf - Stol- | Stolberg Hbf Stolberg Alt-

schienennetz GmbH | rung der Betriebsqualitit Die Mal3 - berg Altstadt stadt

(EVS) nahme ist Teil des weiteren Ausbau-
konzepts fir die Euregiobahn
Aachen.

Fels Netz GmbH EBO - gerechte Erneuerung Bahn- Land Sachsen- 6803km 2,47 | 6803km247 | Der Bahniibergang entspricht nicht den Anforderungen der Eisenbahn
{ibergang (BU) im km 2,47 - Ausbau Anhalt Strecke /L 164 - Sted- | /L 164 - Sted- | Bau- und Betriebsordnung (EBO). Sicherung und Signalisierung sind
der Kreuzung L 164 / Strecke 6803 6803 Roblingen am | ten ten gemdal 8§11 Abs. 6 EBO herzustellen. Die vorhandene und abgéngige
km 2,47 See - Schraplau BUSA der Bauart WSSB Hs 64b ist durch eine den Anforderungen der

EBO entsprechenden Lichtzeichenanlage zu ersetzen und der Kreu-
zungspunkt entsprechend auszubauen.

Fels Netz GmbH Oberbauerneuerung Strecke 6803 Land Sachsen- Schraplau Schraplau Die Strecke 6803 hat einen Gleisabschluss im Gleis 1 Bf. Schraplau.

Anhalt Strecke Der Oberbau Gleis 1 im Bahnhof Schraplau Weiche 1 bis Gleisabschluss

6803 Roblingen am ist stark verschlissen und muss erneuert werden.

See - Schraplau Uber diesen Gleisabschnitt sind Verkehre mit Prioritdt A zur Kraft-
werksversorgung und somit zur Stromversorgung Mitteldeutschlands
abzusichern.

Fels Netz GmbH Eisenbahniiberfithrungen (EU) 6864 | Land Sachsen- Michaelstein Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH

Anhalt Strecke von der DB Netz AG tibernommen und werden seitdem von der Fels

6864 Netz GmbH betrieben. Der von der DB AG und dem vorherigen Betrei-
ber, der Deutschen Reichsbahn zu vertretende Reparatur- und Investi-
tionsstau an den Bauwerken war zum Zeitpunkt des Betreiberwechsels
erheblich.

Aktuell besteht auf der Strecke 6864 an drei Bauwerken noch Sanie-
rungsbedarf.
Die Bauwerke miissen in Teilen erneuert bzw. saniert werden.

Fels Netz GmbH Oberbauerneuerung 6867 und 6864 Land Sachsen- Blankenburg Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH

Anhalt Strecken
6867 und 6864

von der DB Netz AG libernommen und werden seitdem von der Fels
Netz GmbH betrieben. Der von der DB AG und dem vorherigen Betrei-
ber, der Deutschen Reichsbahn zu vertretende Reparatur- und Investi-
tionsstau ist erheblich.

In mehreren Abschnitten der Strecken ist der Oberbau sehr stark ver-
schlissen, abgéngig und muss erneuert werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Fels Netz GmbH Fahrstromversorgungsanlagen 6867 | Land Sachsen- Blankenburg Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH
und 6864 Anhalt Strecken von der DB Netz AG tibernommen und werden seitdem von der Fels
6867 und 6864 Netz GmbH betrieben. Die Energieversorgungsanlagen Uw Blankenburg
und Oberleitungsanlagen der Strecken wurden in 2009 reaktiviert. Der
von der DB AG und dem vorherigen Betreiber, der Deutschen Reichs-
bahn zu vertretende Reparatur- und Investitionsstau ist an diesen
Anlagen erheblich.
Verschlissene, abgéngige Baugruppen des Uw und der Oberleitungsan-
lage miissen in den néchsten Jahren erneuert werden.
Hafen Krefeld GmbH | Bhf Krefeld Ost HafenErneuerung der | Bahnhofsgleise im Bhf Krefeld Bhf Krefeld Ost Hafen ist ein Sammelpunkt fir alle ein- und ausgehen-
& Co.KG Gleise und Weichen Bhf Krefeld Ost Ost Hafen der Wagen / Ziige aus Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co. KG,
Hafen sowie ein Verteilerpunkt fiir Zustellungen zu den angeschlossenen
Kunden (TKS, KCT, IMR, Scharr CPC und ande-
ren)Bedarf:Gleiserneuerung: 2.400 mWeichen: 10 Stiickzur Sicherstel-
lung der Transporte und Erhaltung der Betriebssicherheit
Hafen Krefeld GmbH | Erneuerung des Umfahrungsgleises Gleisabschnitt der Bii "Diissel - Bii "Ohlen- Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse, Erthéhung der Leistungsfahig-
& Co. KG und Weiche zwischen Bl "Diissel - Infrastruktur Hafen | dorfer StralRe" | dorffstraRe" keit des Gleisabschnittes zwischen Bii "Diisseldorfer Stralle" und B
dorfer Strafle" und B "Ohlendorff- Krefeld GmbH & Co. "Ohlendorffstrale"
strafle” KG
Bedarf:
Gleiserneuerung: 390 m
Weichen: 1 Stiick
Hafen Krefeld GmbH | Erneuerung des Gleisabschnittes Gleisabschnitt der Bl "KlostersI" | Bii "Klosters Oberbauerneuerung zur Erhaltung der Betriebssicherheit und Siche-
& Co.KG zwischen B "Klosters I" und Bi Infrastruktur Hafen " rung der Transporte zu Anschlieler (KCT, IMR, Scharr CPC und ande-
"Klosters II" Krefeld GmbH & Co. ren)
KG

Bedarf:
Gleiserneuerung: 110 m

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2021

Seite 21




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Hafen Krefeld GmbH | Erneuerung des Gleises zwischen EW | Gleisabschnitt der Weiche Nr. Ende des Glei- | Oberbauerneuerung zur Erhaltung der Betriebssicherheit
& Co. KG 339 und dem Prellbock (Drehbriicke) | Infrastruktur Hafen | 339 ses (am Dreh-
Krefeld GmbH & Co. briicke) Bedarf:
KG Gleiserneuerung: 850 m
Hafen Krefeld GmbH | Erneuerung des Gleisabschnittes des | Gleisabschnitt der Weiche Nr. Bahntor Oberbauerneuerung zur Erhaltung der Betriebssicherheit und Verbes-
& Co.KG Wassergleises "Am Castell" zwischen | Infrastruktur Hafen | 352 "Compo" serung der betrieblichen Abldufe (Zustellungen zu Anschlieler Compo,
EW 352 und dem Bahntor "Compo" Krefeld GmbH & Co. KCT)
KG
Bedarf:
Gleiserneuerung: 470 m
Hafen Krefeld GmbH | Neubau des Umfahrungsgleises zwi- | Infrastruktur Hafen | Bii "Kldsters Weiche Nr. Im Bereich des Container Terminals KCT besteht ein erheblicher Bedarf
& Co. KG schen B "IKlgsters II" und Weiche Krefeld GmbH & Co. | II" 344 an terminalnaher Vorstellkapazititen fiir Containerziige. Dieser soll
Nr. 344" KG durch Neubau des Umfahrungsgleises zwischen Bii "Kldsters II" und
Weiche Nr. 344 gedeckt werden.
Bedarf:
Gleis: 600 m
Weichen: 2 Stlick
Hafen Krefeld GmbH | Neubau des Umfahrungsgleises zwi- | Infrastruktur Hafen | Bi "IMR" Bl "Hentrich- | Im Bereich des Container Terminals KCT besteht ein erheblicher Bedarf
& Co. KG schen Bii "IMR" und BU "Hentrich- Krefeld GmbH & Co. stralRe" an terminalnaher Vorstellkapazititen fiir Containerziige. Dieser soll
stralle" KG (Entlang der durch Neubau des Umfahrungsgleises zwischen Bii "IMR" und B
Hentrichstralle) "Hentrichstralle" gedeckt werden.
Bedarf:
Gleis: 320 m
Weichen: 2 Stiick
Hafen Niirnberg Neubau einer Gleisnordanbindung an | Gleisanlage des Die nordliche Gleisanbindung der KV-Anlage ist notwendig, um die
Roth GmbH das bestehende 1. Modul der KV - Bayernhafens stark frequentierte Stidanbindung zu entlasten. Weiter ist diese Nord -
Umschlagsanlage und an das 2. Mo- Nirnberg anbindung erforderlich, um beispielsweise im Havariefall eine weitere

dul der KV-Umschlagsanlage.
Dadurch kann das bisher nur {iber
eine stidliche Anbindung erreichbare
KV-Terminal auch {iber eine nérdli-
che Zufahrt angefahren werden.

Zufiihrung von Rangiereinheiten zu erméglichen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Hafen Niirnberg- Bau eines weiteren ca. 700 Meter Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren zuglangen Einfahrtsgleises ist aufgrund der
Roth GmbH zuglangen Einfahrtsgleises im Ha- Bayernhafens steigenden Containerverkehre fiir die KV-Umschlagsanlage erforder-
fenbahnhof, einschlieflich Signal- Nirnberg lich, um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DB-Netz (Bahnhof
technik, Einbindung in das Stellwerk Eibach) in den Hafenbahnhof einfahren lassen zu kénnen und um aus-
und Elektrifizierung. reichende Gleiskapazititen dafiir vorhalten zu kénnen.
Hafen Niirnberg- Bau eines zweiten Zufiihrungsgleises | Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufithrungsgleises vom Bahnhof Eibach bis
Roth GmbH mit elektrischer Oberleitung vom Bayernhafens in den Hafenbahnhof mit elektrischer Oberleitung ist aufgrund der
Bahnhof Eibach in den Hafenbahn- Nirnberg steigenden Containerverkehre fiir die KV-Umschlagsanlage erforder-
hof. lich, um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DB-Netz (Bahnhof
Eibach) auf die Eisenbahninfrastruktur der Hafen Niirnberg-Roth
GmbH einfahren lassen zu kénnen.
Hafen Niirnberg- Bau eines zweiten Zufiihrungsgleises | Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufithrungsgleises mit elektrischer Oberlei-
Roth GmbH mit elektrischer Oberleitung vom Bayernhafens tung zum bestehenden KV-Terminal ist aufgrund der steigenden Con-
Hafenbahnhof bis in das KV- Nirnberg tainerverkehre fiir die KV-Umschlagsanlage erforderlich, um die Ziige
Terminal. kurzfristig vom Hafenbahnhof in das KV-Terminal fahren zu kénnen.
Hafen Niirnberg- UmbaumafRnahme der Gleisanlage im | Gleisanlage des Der Umbau des Hafenbahnhofs wird aufgrund der erwarteten Neuver-
Roth GmbH Hafenbahnhof sowie die Schaffung Bayernhafens kehre erforderlich, um den steigenden Anforderungen von Container-
weiterer Abstellgleise einschliefflich | Niirnberg ganzziigen gerecht zu werden. Der Hafenbahnhof wurde vorwiegend
Umbauarbeiten am Stellwerk. fir Einzelwagenverkehre konzipiert. Aufgrund der Umbaumafinahmen
muss auch das Stellwerk angepasst werden.
Hafen Stuttgart Projekt-Nr. 2 "Hafenbahnanbindung | Ordnungsgruppe diese wiede- Bf Esslingen Die Investitions-/Baukosten fiir die Herstellung/Erschliefung eines
GmbH Siad™: angeschlossen iiber | rum iiber zweiten Hafenbahninfrastrukturanschlusses (1,5 km eingleisige Neu-
Optimierung der Anbindung der Ein- Strecke 4724 baustrecke) an die Infrastruktur der DB Netz AG schétzen wir kosten-
Serviceeinrichtung Hafenbahn an /Ausfahrgruppe (Bf | (Bf Stuttgart- maélig auf netto rd. 10 Mio. €, zuziiglich Grundstlickserwerbskosten.
das Netz der DB Netz AG durch Her- | Stgt. Hafen)der DB | Untertiirk- Durch die zusétzliche Anbindung der Hafeninfrastruktur und des Um-
stellung eines zweiten Infrastruktur- | Netz AG heim) der DB schlagbahnhofs Stuttgart (DB AG) kdnnte der zunehmende Verkehr
anschlusses in stidlicher Richtung Netz AG entzerrt und auch die Leistungsfdhigkeit der bestehenden Umschlags-
anlage deutlich erh6ht werden.
Hafen Stuttgart Elektrifizierung der Ordnungsgruppe | Ordnungsgruppe Derzeit sind die Gleise der Ordnungsgruppe nur im nérdlichen Bereich
GmbH Hafen Stuttgart elektrifiziert und E-Loks kénnen fiir die Ubergabe der Ziige an Die-

seltraktion innerhalb der Ordnungsgruppe nicht umfahren. Vereinfa-
chung und Beschleunigung des Betriebsablaufs durch Erweiterung der
Elektrifizierung auf mindestens zwei Gleisen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Hafen und Giiterver- | Elektrifizierung (Stufe 1) des Stre- 9604 Kéln - Ehren- | Kdln- Die HGK befindet sich aktuell in den Planungen, den Streckenabschnitt
kehr Koln AG ckenabschnitts Ehrenfeld - Bicken- feld (DB) Bickendorf Koln-Ehrenfeld (DB Netz) — Kéln-Bickendorf (HGK Netz) zu elektrifi-
dorf sowie der Gleise 12-13 (voll- (HGK) zieren (Stufe 1). Neben diesem Streckenabschnitt werden die Gleise 12-
elektrifiziert), und 21 (teilelektrifi- 13 (vollelektrifiziert) und 21 (teilelektrifiziert). Weiter werden die Gleise
ziert) und der Gleise in Richtung in Richtung ehemaliger Lokschuppen elektrifiziert. Diese Gleise sollen
ehemaliger Lokschuppen. der Zwischenabstellung von E-Lokomotiven dienen. IBN ist fiir Ende
2019 geplant. Durch diese Manahme sollen aus dem Fernverkehr
elektrisch gefiihrte Transporte mit Ziel ,K6ln-Niehl Hafen" und ,Kéln-
Niehl, Containerterminal Nord" das HGK-Netz — ohne Berlihrung der
Knoten Kéln-Eifeltor oder Gremberg — direkt erreichen. Traktions-
wechsel von E- auf D-Traktion dann in Kéln-Bickendorf.
Héafen und Giiterver- | Elektrifizierung (Stufe 2) der Gleise 9604 Bf. Kéln- Durch die weitere Elektrifizierung (Stufe 2) soll mehr Zugkapazitét —
kehr K6ln AG 8-11im Bf. K6ln-Bickendorf. Bickendorf insbesondere im Hinblick auf das Containerterminal Nord - aufge-
nommen werden kdnnen. Die beschriebenen Effekte der Stufe 1 gelten
hier ebenfalls.
Héafen und Giiterver- | Elektrifizierung (Stufe 3) des Stre- 9604 Koln- Ké&ln-Nippes Die beschriebenen Effekte der Stufe 1 und 2 gelten hier ebenfalls.
kehr Kéln AG ckenabschnitts K6ln-Bickendorf Bickendorf (Gbf/DB)
Ko6ln - Nippes (DB/Gbf) (HGK)
Héafen und Giiterver- | Signaltechnische Aufriistung Bf Kendenich - Bf Kendenich | Awanst Ville Die Awanst Ville Nord ist iiber eine Zugleitstrecke an das Streckennetz
kehr Koln AG Zugleitstrecke Stellwerk Kendenich - | Awanst Ville Nord / Nord der HGK angeschlossen. Diese Sicherungsart 143t nur eine begrenzte
Awanst Ville Nord fiir héhere Stre- Nord Siid Bahn Anzahl von Zugfahrten zu. Um die Attraktivitit des Standortes zu erh6-
ckenauslastung. Neu- und Umbau (Rheinbraun) hen und zu erwartende Mehrverkehre betrieblich sicher aufnehmen
von Gleisanlagen und abwickeln zu kdnnen, ist es erforderlich, das iberwiegend auf
miindliche Absprachen beruhende Verfahren durch technische Ein-
richtungen zu ersetzen und die Gleisanlagen durch Um- und Neubau-
ten zu erweitern. Das Verkehrsaufkommen wéchst stetig.
Héfen und Gliterver- | Neubau Unterwerk Querbahn Wes- Bf Wesseling - Bf Bahnhof Wes- | Bahnhof Briithl | Die Stromeinspeisung fiir die zweigleisige ca. 6 km lange elektrifizierte
kehr Kéln AG seling - Briihl Vochem Briihl Vochem seling Vochem Strecke (Fahrleitung 12 km) zwischen dem Bahnhof Wesseling und dem

Bahnhof Briihl Vochem erfolgt zur Zeit durch Unterwerke an der Linie
16 und Linie 18. Die daraus resultierenden Leitungsldngen erméglichen
nur eine eingeschréankte Taktfolge auf der Strecke. Um eine dichtere
Zugfolge zu ermdglichen ist geplant, ein eigenes Unterwerk fiir die
Spannungsversorgung der Strecke neu zu bauen. Die Querbahn verbin-
det das zur Zeit von der KVB genutzte BW Wesseling mit der Linie 18
und erméglicht im Stérungsfall eine Umleitung der Ziige der Linien 16
und 18 sowie von Sonderverkehren.
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Neubau einer Verbindungskurve
Briihl Vochem Gbf (DB) - Briihl Brii-
cke (HGK)

Briihl Vochem -
Ké6ln Godorf Rhein-
hafen

Bf Briithl
Vochem Gbf
(DB)

Bf Briihl
Vochem HGK

Der Neubau einer Verbindungskurve zwischen den Bahnhofen Briihl-
Vochem Gbf (DB) und Briihl Vochem (HGK) ermdglicht eine direkte
Anbindung des Rheinhafens K6ln Godorf und der im Umfeld anséssigen
Industrie an das Schienennetz der Deutschen Bahn AG. Zur Zeit ist bei
allen ein- und ausfahrenden Ziigen von und nach Richtung Rheinhafen
Ko6ln-Godorf, ein Kopfwechsel des Triebfahrzeugs im Bahnhof Briihl-
Vochem durchzufiihren. Durch den Neubau der Gleisanlage und dem
Einbau entsprechender Sicherungstechnik (Blockabhéngigkeit) werden
Betriebsabldufe sicherer, beschleunigt und optimiert.

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Elektrifizierung BW Briihl Vochem

BW Briithl Vochem
im Bahnhof Briihl
Vochem

Briihl Gbf (DB)

BW Briihl
Vochem (Bf
Br. Vochem)

Das Verbindungsgleis zwischen den Bahnhéfen Briihl Vochem Gbf (DB)
und Briihl Vochem Bvf (HGK) ist nicht elektrifiziert. Eine Zufiihrung
von Ziigen oder Fahrzeugen in das BW bzw. in das Gleisnetz der HGK
erfolgt durch Dieseltraktion. Im BW Briihl Vochem werden Triebfahr-
zeuge und Glterwagen der HGK und von anderen Eisenbahnunterneh-
men untersucht und Instand gesetzt. Der Bau einer 15 KV Fahrleitung in
Bereichen des BW und des Bf sowie im Zufihrungsgleis fithrt zu einer
Kostenoptimierung, einer besseren Vermarktung der Dienstleistungen
und zu einer Erweiterung des Dienstleistungsspektrums des EIU.

Héfen und Giterver-
kehr Koln AG

Neubau Eisenbahniiberfithrung Hu-
bert Prott Strafle

Frechen Bahnhof -
Benzelrath (Gz) km
19.494

Frechen
Bahnhof

Nord - Sad
Bahn Rhein-
braun

Die eingleisige Eisenbahniiberfithrung befindet sich in Bahnkilometer
19.494 der nicht elektrifizierten Strecke Frechen Bahnhof - Benzelrath
in Frechen. 1945 wurden die vorhandenen Widerlager der im Krieg
zerstorten Gewolbebriicke fiir die Aufnahme eines Stahliiberbaues
modifiziert. Die Briicke ist Bestandteil der Gz Strecke Frechen - Ben-
zelrath, die den Anschluss des HGK Gleisnetzes an die Nord - Stid Bahn
der Fa. Rheinbraun. erméglicht. Uber einen Abzweig sind die Quarz-
werke Frechen an das Gleis angeschlossen. Starke Rostbildung an
Uberbau und Lagern erfordern eine Erneuerung.

Héfen und Guterver-
kehr Kéln AG

Erneuerung der Zugsicherungstech-
nik Stellwerk Bickendorf

Kéln Bickendorf

Kéln Niehl
Hafen - Kdln
Bickendorf -
Frechen

km 4.300 -
12.261

Das Stellwerk Bickendorf ist eine 1977 in Betrieb genommene Gleis-
bildstellwerksanlage der Bauart SpDrL 30. Der Bahnhof Bickendorf
stellt die Verbindung des Rheinhafen in Kéln-Niehl mit den Bahnhd-
fen Koln Nippes, Kéln Ehrenfeld, der DB Netz AG her und ermdoglicht ca.
20 Gleisanschlieern den unmittelbaren Zugang zum internationalen
schienengebundenen Giiterverkehr.

Durch die Inbetriebnahme des KLV Terminals Nord der HGK wird mit
einem wachsenden Verkehrsaufkommen gerechnet. Eine Elektrifizie-
rung und/oder Optimierung der Anlage ist in der vorhandenen Siche-
rungstechnik nicht zu realisieren.

Fir die 40 Jahre alte Anlage stehen Ersatzteile nur noch eingeschrankt
zur Verfiigung.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Héafen und Giiterver- | Erneuerung Unterwerkstechnik Koln Heinrich Ubergabestelle | Bf Hersel Die stark frequentierte, ca. 18 km lange elektrifizierte zweigleisige
kehr Koln AG Linie 16 Libke Ufer - Wes- | Kéln H. Liibke Strecke Koln Heinrich Liibke Ufer - Wesseling - Bornheim Hersel wird
seling - Bornheim Ufer von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 16 in das Linien-
Hersel netz der KVB und der SWB eingebunden. Die technischen Anlagen der
Bahnstromunterwerke sind iber 30 Jahre alt. Ersatzbeschaffung und
Reparatur diverser elektr. Bauteile sind, bedingt durch die Aufkiindi-
gung der Produktreihe (Fachfirma), nicht mehr méglich. Um Verfiigbar-
keit und Sicherheit der Anlage zu gewahrleisten, ist eine Anpassung der
Anlagen auf den Stand der Technik erforderlich.
Héafen und Giiterver- | Erneuerung Fahrleitungsanlage Linie | K6ln Heinrich Ubergabestelle | Bf Hersel Die stark frequentierte, ca. 18 km (36 km Fahrleitung) lange elektrifi-
kehr Koln AG 16 Libke Ufer - Wes- | Kéln H. Liibke zierte zweigleisige Strecke K&ln Heinrich Liibke Ufer - Wesseling -
seling - Bornheim Ufer Bornheim Hersel wird von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als
Hersel Linie 16 in das Liniennetz der KVB und der SWB eingebunden. Bedingt
durch die hohe Auslastung unterliegt die 1960 errichtete Fahrleitungs-
anlage einem grofien Verschleify und muss in den néchsten Jahren in
den Bereichen Betonmaste, Tragseile und Verstirkerleitungen erneuert
werden, um die Sicherheit und Verfiigbarkeit der Strecke zu erhalten.
Héfen und Gliterver- | Barrierefreier Ausbau von Bahnstei- | Koln Heinrich Haltepunkt Bf Hersel Die Strecke Bf Wesseling - Bf Hersel ist nach Mischverkehrskriterien
kehr Kéln AG genim Mischverkehrsbereich Linie | Libke Ufer - Wes- | Urfeld aufgebaut. Die Bahnsteigh6he von 35 cm ermdglicht die Vorbeifahrt
16 seling - Bornheim von Giiterzligen und Stadtbahnfahrzeugen. Im Zuge der Steigerung der
Hersel Attraktivitdt des Nahverkehrs und eines barrierefreien Zugangs zu den
Stadtbahnen ist es notwendig, die Bahnsteighdhe auf 90 cm anzupas-
sen. Dies ist nur realisierbar durch eine getrennte Spurfithrung fiir EBO
und Stadtbahnfahrzeuge um die Option Giiterverkehr auf der Strecke
nicht aufzugeben.
Héfen und Giiterver- | Erneuerung Fahrleitung Linie 18 Koln Klettenberg - Ubergabestelle | Ubergabestelle | Die stark frequentierte elektrifizierte und iiberwiegend zweigleisige
kehr Koln AG Briihl Mitte - Koln Kletten- | Bornheim Strecke Koln Klettenberg - Briihl Mitte - Bornheim Alfter wird von
Bornheim Alfter berg Alfter Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 18 in das Liniennetz der

KVB und der SWB eingebunden. Bedingt durch die Taktfolge unterliegt
die Fahrleitung einem hohen Verschlei und muss in Teilbereichen in
den néchsten Jahren erneuert werden, um die Sicherheit und Verfiig-
barkeit der Anlage zu erhalten.
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Neubau EU KénigstraRe

Koln Klettenberg -
Briihl Mitte -
Bornheim Alfter
(Linie 18) km
22.490

Haltepunkt
Dersdorf

Bahnhof
Bornheim

Die eingleisige Eisenbahniiberfiihrung befindet sich in Bahnkilometer
22.490 der elektrifizierten Strecke Kéln Klettenberg - Briihl Mitte -
Bornheim Alfter in Bornheim Brenig und wurde 1929 als massive Be-
tonbogenbriicke iber der L 183 Koénigstralle errichtet. Die Briicke ist
Bestandteil der stark frequentierten Linie 18 der KVB/SWB, die die
Ortschaften im Vorgebirge mit den Stddten Kéln und Bonn verbindet.
Die Briicke weist Risse in den Widerlagerwénden, Vertikal- und Hori-
zontalrisse in den Fliigelwdnden und Langs- und Schrégrisse an der
Unterseite des Uberbaus auf. Die Tragfihigkeit ist nur fiir Stadtbahn-
fahrzeuge gegeben.

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Erneuerung der Zugsicherungstech-
nik Stellwerk Kéln Niehl

Kéln Niehl

K6ln Niehl
Hafen - Kéln
Bickendorf -
Frechen

km 3.700 -
0.000

Das Stellwerk Niehlist eine 1972 in Betrieb genommene Gleisbildstell -
werksanlage der Bauart SpDrL 30 fiir den Bahnhof K6ln Niehl. Der
Bahnhof K6ln Niehl ist wichtiger Bestandteil der Strecke Koln Niehl
Hafen - Kéln Bickendorf - Frechen. Uber den Bahnhof Kéln Niehl wird
die Verbindung des Rheinhafens in Kln-Niehl mit den Bahnhéfen
Koln Nippes, Koln Ehrenfeld, der DB Netz AG hergestellt. Ca. 17 Gleisan-
schlieBern wird der unmittelbare Zugang zum internationalen schie-
nengebundenen Giiterverkehr ermdglicht. Durch die

Inbetriebnahme des KLV Terminals Nord der HGK wird mit einem
wachsenden Verkehrs- aufkommen gerechnet. Eine Elektrifizierung
und/oder Optimierung der Anlage ist in der vorhandenen Sicherungs-
technik nicht zu realisieren. Fiir die 45 Jahre alte Anlage stehen Ersatz-
teile nur noch eingeschrankt zur Verfiigung.

Héfen und Giterver-
kehr Koln AG

Ertiichtigung der Streckeninfra-
struktur fir das KV Terminal Nord

Kéln Niehl Hafen -
Kéln Niehl - Kéln
Bickendorf - Abzw
Kéln Lind

Bf Bickendorf

Bf Kéln Niehl

Das neue KV-Terminal Nord der HGK ist iiber den Bahnhof Bickendorf
der HGK an die DB Bahnhofe K6ln Ehrenfeld und Kéln Nippes und somit
an das Streckennetz der DB angeschlossen. Die zu erwartenden Mehr-
verkehre erfordern Erweiterungen und Optimierungen in den vorhan-
denen Infrastrukturanlagen der Bahnhofe Koln Niehl und Kéln Bicken-
dorf. Im Einzelnen handelt es sich um folgende Manahmen: Umbau der
SpDrL 30 Zugsicherungsanlagen Niehl und Bickendorf; Reaktivierung
Bahnhof Butzweiler, Neubau Signaltechnik und Gleisanlagen; Verldn-
gerung Gleis 40, Anschluss Stumpfgleise 10,11, Neubau von Abstellgleis.
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Neubau von Larmschutzwénden
zwischen den Bahnhofen Bickendorf
und Niehl

Kéln Niehl Hafen -
Ké6ln Niehl - Kéln
Bickendorf - Kéln
Lind

Bf Niehl

Bf Bickendorf

Durch die Zunahme des Eisenbahnbetriebes der unmittelbar an eine
Wohnbebauung grenzenden Bahnhdéfe Niehl und Bickendorf steigt auch
die Anzahl der Beschwerden iiber die durch den Eisenbahnbetrieb her-
vorgerufenen Immissionen. Um auch zukiinftig eine uneingeschrankte
Nutzung der Infrastrukturanlagen zu erméglichen, ist es erforderlich,
LarmschutzmaRnahmen durchzufiihren.

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Erneuerung der Zugsicherungstech-
nik Stellwerk Hersel

Rhein - Sieg -
Kreis

Kéln Heinrich
Libke Ufer-
Wesseling -
Bornheim
Hersel

km 22.065 -
23.067

Das Stellwerk Hersel ist eine 1968 in Betrieb genommene Gleisbild -
stellwerksanlage der Bauart DrS fiir den Bahnhof Bornheim Hersel. Der
Bahnhof Bornheim Hersel ist wichtiger Bestandteil der Strecke Kdln
Heinrich Liibke Ufer- Wesseling - Bornheim Hersel die in das Nahver-
kehrsnetz der Region Bonn - Kéln integriert ist und tiber die der Stadt-
bahnverkehr der Linie 16 abgewickelt wird. Umbauten oder Erweite-
rungen der Anlage sind nicht méglich. Die auf Relaistechnik basierende
Stellwerkstechnik ist zum Teil 50 Jahre alt. Ein Support fiir die Ersatz-
teile kann mittelfristig nicht aufrecht gehalten werden. Zum Teil sind
Ersatzteile vom Hersteller bereits abgekiindigt.

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Erneuerung der Zugsicherungstech-
nik Stellwerk Wesseling

Rhein Erft Kreis,
Rhein - Sieg -
Kreis

Kéln Heinrich
Libke Ufer-
Wesseling -
Bornheim
Hersel

angr. Be-
triebsstellen
Kéln Strth
(Rst), Born-
heim Hersel
(Hf), Brithl
Vochem (Bvf),
K6ln Godorf
Hafen

Das Stellwerk Wesseling ist eine 1978 in Betrieb genommene Gleisbild -
stellwerksanlage der Bauart SpDrS60. Uber das Stellwerk Wesseling
wird in Teilabschnitten von Koéln-Godorf bis Bornheim-Hersel der
Betrieb auf der Stadtbahnlinie 16 abgewickelt. Der Bahnhof Wesseling
stellt die Verbindung mit dem Bahnhof Briihl Vochem der DB Netz AG
her und ermoglicht den ortsanséssigen Gleisanschliefern den unmittel -
baren Zugang zum internationalen schienengebundenen Giiterverkehr.
Umbauten oder Erweiterungen der Anlage sind nicht méglich. Die auf
Relaistechnik basierende Stellwerkstechnik ist zum Teil 40 Jahre alt.
Ein Support fiir die Ersatzteile kann mittelfristig nicht aufrecht gehal-
ten werden. Zum Teil sind Ersatzteile vom Hersteller bereits abgekiin-
digt..

Héfen und Giterver-
kehr Kéln AG

Schienen- und Schwellenerneuerung
Bereich Guiterverkehr

Schienen- und Schwellenerneuerung
Bereich Personenverkehr

Schienen- und Schwellenerneuerung
Bereich Mischverkehr

Streckennetz HGK

Das Streckennetz der HGK belduft sich auf ca. 251 km. Um das Netz
wettbewerbsfdhig und sicher vorzuhalten und zu betreiben sind abhén-
gig vom VerschleiR Ersatzinvestitionen im Gleisbau erforderlich. Diese
Investitionen beziehen sich auf die stark frequentierten Strecken des
OPNV, die als Linie 7 Bestandteil des Liniennetzes der KVB und als
Linie 16 und Linie 18 in das Liniennetz der SWB und KVB eingebunden
sind, sowie auf die Giiterzug- und Mischverkehrsstrecken, die im Kol-
ner Raum die Anbindung der Hafen und diverser GleisanschlieRer an
das Schienennetz der Deutschen Bahn gewéhrleisten.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Hafen und Giiterver- | Erneuerung von Bahniibergdngenim | Streckenntz der Auf Grund von zum Teil gednderter Verkehrsbedingungen steht im
kehr Kéln AG Streckennetz der HGK HGK Zeitraum 2017 - 2020 die Erneuerung von 10 Bahniibergéngen im
Streckennetz der HGK an. Fiir die bis zu 50 Jahre alten Anlagen sind
Ersatzteile nicht mehr verfiigbar, eine Erweiterung oder Umbau der
Anlagen ist nicht méglich.
Hamburg Port Au- Zweigleisiger Ausbau der Verbin- 1253 Hamburg Hamburg- Der Ausbau des Abschnitts Hohe Schaar bis zur neuen Kattwykbriicke
thority A6R dung Kattwykbriicke - Bahnhofsteil Hohe Schaar Hausbruch ist Teil der 2-Achsen-Modells der Hafenbahn, mit dem eine zweite
Hohe Schaar und zweigleisige leistungsfédhige Anbindung des Westhafens an das ibergeordnete Ei-
Durchfahrt Bft Hohe Schaar senbahnnetz realisiert werden soll.
Hamburg Port Au- Bau einer neuen Vorstellgruppe siid- | Bft Alte Siiderelbe Vor dem Hintergrund wachsender Verkehrsmengen Erhéhung der
thority A6R lich des Bahnhofteils Alte Stiderelbe Gleiskapazitaten fiir die Zugbildung und Pufferung der Ziige im West-
hafen durch Neubau einer Vorstellgruppe mit bis zu 16 Gleisen.
Schaffung von Gleiskapazitdten zur Behandlung von 835m langen Zi-
gen im Westhafen.
Hamburg Port Au- Neubau einer Verbindung vom Bft Altenwerder Ost Der Neubau der Verbindung vom Bahnhofsteil Altenwerder Ost in
thority AGR Bahnhofsteil Altenwerder Ost in - Kattwykbriicke Richtung der Kattwykbriicke ist Teil der 2-Achsen-Modells der Hafen-
Richtung der Kattwykbriicke (Stidli- bahn, mit dem eine zweite leistungsfdhige Anbindung des Westhafens
che Bahnanbindung Altenwerder) an das Ubergeordnete Eisenbahnnetz realisiert werden soll. Durch die
stidliche Anbindung des Bft Altenwerder Ost wird eine direkte Verbin-
dung von diesem in Richtung der Kattwykbriicke geschaffen, wodurch
die stark belasteten Abschnitte im Nordkopf des Bft Alte Siiderelbe und
auf der Strecke vom Bft Alte Stiderelbe in Richtung Hamburg-
Hausbruch entlastet werden.
Hamburg Port Au- Neubau der Veddelkanalbriicke Bft Hamburg Siid Ersatzneubau der bestehenden Veddelkanalbriicke.
thority AGR
Hamburg Port Au- Errichtung einer zweigleisigen Um- | Hafen Hamburg - Der Nordkopf des Bahnhofsteils Alte Stiderelbe ist aufgrund sich kreu-
thority A6R fahrung westlich des Bahnhofteils Bft Alte Siiderelbe zender Fahrwege und hoher Belastung durch Zug- und Rangierfahrten
Alte Stiderelbe ein Engpassbereich im Westhafen. Durch die westliche Umfahrung des
Bft Alte Stiderelbe werden sich kreuzende Fahrwege aufgelst und die
Leistungsfidhigkeit und Betriebsqualitit in diesem Bereich erhdht.
Hamburg Port Au- Umbau des Bahnhofteils Ross zur Hafen Hamburg, Bft Um den wachsenden Containerverkehr bedarfsgerecht abwickeln zu
thority A6R Herstellung zuglanger Vorstellgleise Ross konnen, sind im Bereich des Bft Ross zusétzliche zuglange Vorstellgleise

fiir den Containerverkehr

erforderlich.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Hamburg Port Au- Jahrliches Bauprogramm der Hafen- | Hafenbahn Ham- gesamtes Abwicklung einer Vielzahl verschiedener Instandhaltungs- und Er-
thority A6R bahn burg Hafenbahn- satzinvestitionen im jéhrlich fortgeschriebenen Bauprogramm der
netz Hafenbahn.
Im Zuge von grundhaften Gleiserneuerungen werden z.T. auch umfang-
reichere Um-/Ausbaumalinahmen zur Anpassung der Anlagen an ge-
dnderte Anforderungen im Rahmen des Bauprogramms umgesetzt.
Hamburg Port Au- Optimierung der Trassierung und Hafenbahn Ham- Bahnhofsteil Die Trassierung im Bahnhofsteil Hamburg Stid soll angepasst werden,
thority A6R Erneuerung der Leit- und Siche- burg Hamburg Stid um zusétzliche Kapazitéten fiir 740m lange Ziige im wachsenden Con-
rungstechnik im Bahnhofsteil Ham- tainerverkehr bereitstellen zu kénnen. Der betrieblich nicht mehr er-
burg Stid forderliche Ablaufberg wird in diesem Zuge zuriickgebaut und die Leit-
und Sicherungstechnik modernisiert.
Hamburg Port Au- Errichtung von Rail-Data-Gates an Hafenbahn Ham- Netzgrenzen Die Rail-Data-Gates ermdoglichen die photographische Erfassung der
thority A6R den Zufahrten zum Hafenbahnnetz burg Veddel und ein- und ausfahrenden Ziige. Mit Hilfe einer OCR-Software werden
Kornweide relevante Daten zu Wagen- und Ladungseigenschaften an das Trans-
portmanagementsystem transPORT rail der Hafenbahn weitergeleitet.
Eine der drei Zufahrten zum Hafen ist bereits mit einem Rail-Data-
Gate ausgestattet, die verbleibenden beiden Zufahrten sollen entspre-
chend nachgeriistet werden.
Hamburg Port Au- Schaffung einer direkten Verbindung | Hafenbahn Ham- Durch einen Abzweig von der ebenfalls in Planung befindlichen Ver-
thority AGR zwischen dem DB-Bahnhof Unterel- | burg/DB-Bahnhof bindung zwischen dem Bft Alte Stiderelbe und der Kattwykbriicke in
be-Seehafen und dem Netz der Ha- Unterelbe- Richtung des Unterelbe-Seehafens entsteht eine weitere Verkniipfung
fenbahn Seehafen zwischen Hafenbahn und DB-Netz. Verkehre kénnen so Gebiete mit
Wohnbebauung umfahren, wodurch Larmimmissionen reduziert wer-
den. Gleichzeitig kénnen die Abstellkapazitdten des Bahnhofs Unterel-
be-Seehafen effizienter fiir Hafenverkehre genutzt werden.
Hamburg Port Au- Neubau einer direkten Verbindung Hamburg Alte Sti- Durch den Neubau einer direkten Verbindung vom Bahnhofsteil Alte
thority A6R vom Bft Alte Stiderelbe in Richtung derelbe - Kattwyk- Siiderelbe in Richtung der Kattwykbriicke mit Anbindung an die eben-
Kattwykbriicke briicke falls in Planung befindliche Siidliche Bahnanbindung Altenwerder wird
eine zweite leistungsfdhige Anbindung des gesamten Westhafens an
das tibergeordnete Eisenbahnnetz erméglicht. Dieses erhoht die Flexi-
bilitat in der Betriebsabwicklung und erhoht die Kapazitét entspre-
chend der Verkehrsprognosen.
Hanau Hafen GmbH | Austausch der 11 Km Gleisanlage Hafenbahngleisein | Hanau Hbf Hanau Hafen | Die Gleisanlagen sind zwischen 30-50 Jahre alt. Bisher wurden ca. 3 km

inkl. der 35 Weichen

der Mitte von
Deutschland

und zurick

Gleis und 10 Weichen erneuert. Die Restlichen Gleise und Weichen
missen ebenfalls erneuert werden um die Jahresumschlag von ca. 1,5
Mio. Tonnen Giiter weiter zu bewdéltigen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Harzer Schmalspur- | Neubau Olauffangwannen im Be- Bahnhof Werni- Bahnhof Wer- | Bahnhofsteil Einbau / Nachriistung von Olauffangwannen bzw. -tassen in Fahrzeug-
bahnen GmbH reich der Fahrzeugeinsatzstelle am gerode Westerntor, | nigerode Westerntor behandlungsgleise der Fahrzeugeinsatzstelle Wernigerode mit dem Ziel
Bahnhof Wernigerode Westerntor, Bahnhofsteil Wer- | Westerntor das nach Moglichkeit die Abtropfverluste, welche bei der Vor- und
Bahnhofsteil Wernigerode nigerode Nachbehandlung von Schienenfahrzeugen entstehen kénnen, flexibel
in allen Gleisbereichen aufzufangen und der Entsorgung zuzufiihren.
Harzer Schmalspur- | Errichtung optimaler Kreuzungsstel- | Drei Annen Hohne | Schierke Brocken Zu Spitzenzeiten sind die Reiseziige im Abschnitt Drei Annen Hohne -
bahnen GmbH len zwischen Schierke und Brocken - Brocken Brocken stark iiberlastet (Besetzungen von tiber 200 %). Weitere Ziige
konnen auf Grund fehlender Kreuzungsstellen an optimaler Stelle nicht
verkehren. Insoweit ist eine Anpassung der Kreuzungsstellen an einen
optimalen Fahrplan erforderlich (Bau von zwei neuen Bahnhofen).
Harzer Schmalspur- | Erneuerung des Oberbaus km 2,140 Gernrode - Hassel- | Haltepunkt Haltepunkte Verschlissener Oberbau, Lagefehler
bahnen GmbH - 2,740 auf der Strecke Gernrode - felde Osterteich Sternhaus
Hasselfelde Haferfeld
Harzer Schmalspur- | Erneuerung des Oberbaus km 22,270 | Gernrode - Hassel- | StralRberg Glinthersber- | verschlissener Oberbau
bahnen GmbH - km 30,500 der Strecke Gernrode - felde ge
Hasselfelde
Harzer Schmalspur- | Sanierung Strecke Stiege - Hassel- Gernrode (Harz) - Stiege Hasselfelde Die Strecke Stiege - Hasselfelde wurde bereits zu Zeiten der Deutschen
bahnen GmbH felde Hasselfelde Reichsbahn bis 1992 stark vernachléssigt. Deshalb ist bereits seit Jah-
ren die Geschwindigkeit auf 10 - 20 km/h herabgesetzt. Eine Sanierung
zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit von 30 - 40 km/h ist drin-
gend erforderlich.
Harzer Schmalspur- | Technische Sicherung von Bahn- Gesamtnetz der Um den technischen Standard einer NE-Bahn der alten Bundesldnder
bahnen GmbH ibergédngen HSB zu erreichen, sind im gesamten Streckennetz der HSB noch ca. 30
Bahniibergénge mit technischen Sicherungsanlagen auszuriisten.
Harzer Schmalspur- | Fahrzeugwerkstatt fiir schwere HSB-Strecke 1, Bahnhof Wer- | Bahnhofsteil Neben der Werkstatt fiir die laufende Instandsetzung in Wernigerode
bahnen GmbH Instandhaltung Nordhausen Nord - | nigerode Westerntor wird der Neubau einer Werkstatt fiir die "schwere Instandsetzung"
Wernigerode Wes- | Westerntor bendtigt, um auch weiterhin dauerhaft die fiir den téglichen Betrieb
terntor benétigten Lokomotiven unterhalten zu kénnen.
Harzer Schmalspur- | Neubau der Eisenbahniiberfithrung Nordhausen Nord - | Haltepunkt Bahnhof Eis- | Wegen erheblicher Briickenméngel musste die Fahrtgeschwindigkeit
bahnen GmbH km 14,173 auf der Strecke Nordhau- | Wernigerode Wes- | Netzkater felder Tal- fir Fahrten mit Rollbdcken auf 20 km/h herabgesetzt werden. Der Be-
sen Nord - Wernigerode Westerntor | terntor mihle ton zwischen den Walztragern ist mehrfach gerissen, die Abdichtung

ist stark néssedurchlissig. An den Unterflanschen der Tréger ist starker
Plattenrost vorhanden. Die Widerlager und Pfeiler weisen starke Fu-
genschéden auf. Wege der erheblichen Briickenméngel muss bei weite-
rer Verschlechterung des Gesamtbauzustands absehbar die zuldssige
Streckengeschwindigkeit und Belastbarkeit abgesenkt werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Harzer Schmalspur- | Sanierung der Behrebriicke beillfeld | Nordhausen Nord - | Haltepunkt Haltepunkt Die Abdichtung der Gewdlbereihe ist mehrfach schadhaft, insbesondere
bahnen GmbH (Viadukt) im km 13,057 der Strecke Wernigerode Wes- | Ilfeld Bad Netzkater im Bereich der Kdmpfer sind sehr starke Aussinterungen vorhanden.
Nordhausen Nord - Wernigerode terntor Der Beton ist an diesen Stellen vielfach bis zu den Bewehrungseisen
Westerntor abgeplatzt. AuRerdem sind die Bewehrungseisen bis zu 25 % abgerostet.
Weiterhin sind die Stirnmauerverldngerungen einschlie8lich Geldnder
bis auf 10 cm abgesackt. Die vorhandenen Gelédnderabsténde sind zu
gering. Im Bereich der Ufermauern sind Unterspiilungen und starke
Ausbriiche zu verzeichnen. Aufgrund der erheblichen Briickenméngel
muss bei weiterer Verschlechterung des Gesamtbauzustands in abseh-
barer Zeit die zuléssige Streckengeschwindigkeit und Belastbarkeit
abgesenkt werden.
Harzer Schmalspur- | Neubau einer Anschlussstrecke auf Wietfeld - Braun- Wietfeld Braunlage Zur touristischen Aufwertung von Braunlage ist ein Anschluss an das

bahnen GmbH

der Hohe von Wietfeld bis Braunlage

lage

Netz der HSB angedacht. Diese Anbindung gab es bereits bis 1945 (auf
einer anderen Trasse), die Unterbrechung erfolgte durch Ziehung der
Zonengrenze.

Harzer Schmalspur-
bahnen GmbH (HSB),
FriedrichstraRe 151,
38855 Wernigerode

Stiitzmauersanierung auf dem Bahn-
hof Alexisbad (km 14,1 - 14,5)

Gernrode - Hassel-
felde

Die Teilbereiche der Stiitzwand sind stark abgéngig, eingefallen und
entsprechen vom Unterhaltungszustand sowie aus statischer Sicht auf
Dauer nicht den betrieblichen Erfordernissen. Durch den Landesbeauf-
tragten fir Eisenbahnaufsicht (Lf{B) wurde eine halbjdhrliche Kontrolle
angeordnet.

Harzer Schmalspur- | Aufbau Steinfangnetz und Ertiichti- | Nordhausen Nord - Der Steinschlagschutz in diesem Bereich ist nicht mehr ausreichend.
bahnen GmbH (HSB), | gung Prallwand im km 11,9 - 12,4 zur | Wernigerode Wes- Die Anderung der GroRwetterlage sowie der am Standort zunehmende
FriedrichstraBe 151, | Vermeidung von Steinschlagereig- terntor Bewuchs und die mangelnde forstwirtschaftliche Unterhaltung in die-
38855 Wernigerode | nissen. sem Bereich 16sen ohne Vorwarnung Steinschlagereignisse aus. Die
vorhandenen Schutzmallnahmen sind nicht mehr ausreichend.
Harzer Schmalspur- | Bahnsteigsanierung auf den Bahn- Nordhausen Nord - Auf Grund folgender Méangel der Bahnsteiganlagen ist es erforderlich
bahnen GmbH (HSB), | hofen:- Steinerne Renne (Strecke Wernigerode Wes- eine Sanierung auszufiihren:- defekte Bahnsteigkanten, - starke un-
Friedrichstrafle 151, | Nordhausen Nord - Wernigerode terntor, Drei Annen ebene Pflasterbefestigungen, - fehlende frostsichere Griindungen, -
38855 Wernigerode | Westerntor),- Bahnhof Drei Annen Hohne - Brocken sowie problematische Untergrundverhéltnisse,- starken Verwitterun-

Hohne (Strecke Nordhausen Nord -

Wernigerode Westerntor),- Bahnhof
Schierke (Strecke Drei Annen Hohne
- Brocken),- Bahnhof Brocken, Gleis
3 (Strecke Drei Annen Hohne - Bro-

cken).

gen- Barrierefreiheit nicht vorhanden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Harzer Schmalspur- | Digitales Betriebsfunknetz Streckennetz kom- Die bisherigen analogen Funkanlagen und die verschiedenen Endgerite
bahnen GmbH (HSB), - 2020 Planung und Neubau plett sollen aufgrund Ihrer langen Betriebszeit, erschwerter Ersatzteilversor-
Friedrichstrafie 151, gung und den neuen Anforderungen im Hinblick der sicheren Kommu-
38855 Wernigerode nikation durch ein standardisiertes, digitales Funksystem abgeldst
werden. Mit einem digitalen Funksystem nach dem DMR-Standard im
2m-Band mit Trunking-Funktionen soll die Plattform geschaffen wer-
den.
Harzer Schmalspur- | Erneuerung des Oberbaus in mehre- | Diverse Abschnitte
bahnen GmbH (HSB), | ren Abschnitten auf den Strecken:
Friedrichstrafle 151, | a. Nordhausen Nord - Wernigerode
388855 Wernigero- | b. Westerntor (2.070 m)
de Drei Annen Hohne - Brocken (1.520
m)
c. Hp Osterteich - Hp Sternhaus
Haferfeld (600 m)
HLB Basis AG Erneuerung der Gleise und Weichen 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
Konkret geplant:
2016: 1,6 km Gleis u.1Weiche
2017: 0,8 km Gleis
2018: 0,7 km Gleis
2019:1,1 km Gleis u. 1 Weiche
HLB Basis AG Erneuerung des Relaisstellwerkes 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Erneuerung des zentralen Stellwerks (Innen- und Aullenanlage)
HLB Basis AG Ausriistung der Bahnsteige mit 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Ausriistung der Bahnsteige mit optischem Fahrgastinformationssystem
Fahrgastinformationssystem
HLB Basis AG Sanierung bzw. Erneuerung von 13 9374 Friedrichsdorf | Brandobern- Grundhafte Sanierung von 13 Briickenbauwerken (ca. 1-2 / Jahr)
Briickenbauwerken dorf
HLB Basis AG Gesamterneuerungsbedarf von ca. 14 | 9374 Friedrichsdorf | Brandobern- Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
km Gleis und 15 Weichen dorf Konkret geplant:

2016: 1,6 km Gleis u. 1 Weichen
2017: 0,7 km Gleis u. 3 Weichen
2018:1,3 km Gleis u. 5 Weichen
2019: 2,4 km Gleis u. 2 Weichen
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
HLB Basis AG Erneuerung Stellwerk Usingen 9374 Friedrichsdorf | Brandobern- Erneuerung des Stellwerks (Innen- und Auflenanlage) mit Neubau Ka-
dorf beltrasse
HLB Basis AG Elektrifizierung des Streckenab- 9374 Friedrichsdorf | Usingen Elektrifizierung des Streckenabschnittes Friedrichsdorf-Usingen mit
schnitte Friedrichsdorf-Usingen 15kV 16,7 Hz.
HLB Basis AG abschnittsweise Sanierung Tunnel- 9374 Gravenwies- Brandobern- Durch Durchfeuchtung des Tunnels ist der Betrieb durch Eisbildung
bauwerk 1300m bach dorf und langfristig die Stabilitdt der Tunnelwand gefdhrdet. Auf ca. 1/4 der
gesamten Tunnelldnge (1300m) besteht starker Sanierung- bzw. Erneu-
erungsbedarf
HLB Basis AG Teilweise Erneuerung der Gleiseund | 9390 Kassel Wil- Baunatal Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
Weichen hemshohe Konkret geplant:
2016: 0,5 km Gleis u. 2 Weichen
2017: 0,5 km Gleis
2018: 0,5 km Gleis
2019: 0,5 km Gleis
HLB Basis AG Erweiterung / Verldngerung der 9390 Kassel Wil- Kassel Wil- Schnellere operative Durchflihrung der Zugiibergabe / -iibernahme;
Gleisanlage helmshdhe helmshdhe Schnellere Abwicklung von Ziigen zwischen Kassel und dem GVZ-
Terminal
HLB Basis AG Teilweise Erneuerung der Gleiseund | 9390 Baunatal Baunatal- Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.Konkret ge-
Weichen GroRenritte plant:2016: 2 Weichen2017: 2 Weichen2018: 2 Weichen2019: 0,5 km
Gleis
Ilmebahn GmbH Elektrifizierung Einbeck- Einbeck- Einbeck- Ermoéglichung durchgehender E-Traktion im SPNV.
Salzderhelden - Saltderhelden | Mitte
Einbeck Mitte
K+S Kali GmbH Elektrifizierung (24 km) zur Ermégli- | Gerstungen - He- Infrastruktur- | Unterbreiz-
chung durchgehender E-Traktion im | ringen (Werra) - grenze DB bach
Glterverkehr. Die Strecke schlief3t Unterbreizbach
drei Verbundbergwerke des Kali-
bergbaus an.
KSW Kreisbahn Erneuerung Schrankenantriebe BU KSW Betriebsab- Bf. Eintracht

Siegen-Wittgenstein

Stumme-Loch Weg

teilung Eisern Sie-
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
GmbH gener Eisenbahn

(ESE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Stiitzmauer zwischen KSW Betriebsabt. Bahnhof Ein-
Siegen-Wittgenstein | Effertsuferbriicke und Siegbriicke Eisern Siegener tracht
GmbH Eisenbahn (ESE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Schwellensatz Weiche 3 | KSW Betriebsab- Herdorf Salchendorf
Siegen-Wittgenstein | Umfahrung Salchendorf teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Weiche 2 und Weiche 4 | KSW Betriebsab- Bahnhof Her-
Siegen-Wittgenstein | im Bahnhof Herdorf FGE teilung Freien dorf FGE
GmbH Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn 125 m Gleiserneuerung zw. Weiche1 | KSW Betriebsab- Salchendorf Pfannenberg
Siegen-Wittgenstein | Umfahrung Salchendorf und BU teilung Freien
GmbH Wildener Straf3e Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn 60 m Gleiserneuerung oberhalb BU KSW Betriebsab- Herdorf FGE Salchendorf
Siegen-Wittgenstein | Malscheider Weg Richtung Neunkir- | teilung Freien
GmbH chen Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung BU Hellergarten KSW Betriebsab- Herdorf FGE Salchendorf
Siegen-Wittgenstein teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung BU Hohenseelbachstra- | KSW Betriebsab- Herdorf Salchendorf
Siegen-Wittgenstein | Re, Neunkirchen teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung BU RensdorfstraRe, KSW Betriebsab- Salchendorf Pfannenberg
Siegen-Wittgenstein | Neunkirchen Salchendorf teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn

(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung BU Wildener Strafe, KSW Betriebsab- Salchendorf Pfannenberg
Siegen-Wittgenstein | Bahn-km 0,160 teilung Freien
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
GmbH Grunder Eisenbahn
(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Korrosijasschutz Heller- | KSW Betriebsab- Herdorf FGE Salchendorf
Siegen-Wittgenstein | briicke Neunkirchen teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn
(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Weiche 6 im Bahnhof KSW Betriebsab- Bahnhof Her-
Siegen-Wittgenstein | Herdorf FGE teilung Freien dorf FGE
GmbH Grunder Eisenbahn
(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Weiche 1 Bahnhof Sal- KSW Betriebsab- Herdorf Salchendorf
Siegen-Wittgenstein | chendorf teilung Freien
GmbH Grunder Eisenbahn
(FGE)
KSW Kreisbahn Erneuerung Weiche 1im Bahnhof KSW Betriebsab- Bahnhof Her-
Siegen-Wittgenstein | Herdorf FGE teilung Freien dorf FGE
GmbH Erneuerung Weiche 3 im Bahnhof Grunder Eisenbahn
Herdorf FGE (FGE)
Erneuerung Weiche 5 im Bahnhof
Herdorf FGE
44 m Gleiserneuerung WA W 1bis
Anschlussgrenze DB im Bahnhof
Herdorf FGE
250 m Gleiserneuerung Gleis 2 im
Bahnhof Herdorf FGE
250 m Gleiserneuerung Gleis 3 im
Bahnhof Herdorf FGE
200 m Gleiserneuerung Gleis 4 im
Bahnhof Herdorf FGE
150 m Gleiserneuerung Gleis 5 im
Bahnhof Herdorf FGE
KSW Kreisbahn 450 m Erneuerung Gleis 6, Weidenau | KSW Betriebsab- Weidenau
Siegen-Wittgenstein | Vorbf. teilung Kleinbahn Vorbf.
GmbH Weidenau-Deuz
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
KSW Kreisbahn Erneuerung BU EinheitsstraRe KSW Betriebsab- Weidenau Awanst Her-
Siegen-Wittgenstein teilung Kleinbahn Vorbf. renwiese
GmbH Weidenau-Deuz

(KDW)
KSW Kreisbahn 310 m Gleiserneuerung Weiche 30 KSW Betriebsab- Weidenau Awanst Her-
Siegen-Wittgenstein | Awanst bis Siegbriicke und Erneue- | teilung Kleinbahn Vorbf. renwiese
GmbH rung Weiche 30 Weidenau-Deuz

(KWD)
KSW Kreisbahn Erneuerung BU Auf den Hiitten und KSW Betriebsab- Weidenau DB | Weidenau
Siegen-Wittgenstein | BU Billweg teilung Kleinbahn Vorbf.
GmbH Weidenau-Deuz

(KWD)
KSW Kreisbahn 445 m Gleiserneuerung zwischen BU | KSW Betriebsab- Kreuztal Buschhiitten
Siegen-Wittgenstein | Mihlbergstralie Richtung Kreuztal teilung Siegener
GmbH DB Kreisbahn (SK)
KSW Kreisbahn 160 m Gleiserneuerung Gleis 7 KSW Betriebsab- Kreuztal Buschhiitten
Siegen-Wittgenstein | Kreuztal teilung Siegener
GmbH Kreisbahn (SK)
KSW Kreisbahn 360 m Gleiserneuerung zwischen BU | KSW Betriebsab- Kreuztal Buschhiitten
Siegen-Wittgenstein | Mihlbergstrafie und Anschluss Alt- teilung Siegener
GmbH haus Kreisbahn (SK)
KSW Kreisbahn 670 m Gleiserneuerung ohne KSW Betriebsab- Kreuztal Buschhiitten
Siegen-Wittgenstein | Schwellen Anschlussweiche Siebel teilung Siegener
GmbH bis Streckenende Kreisbahn (SK)
Mecklenburgische Erneuerung Mollistralle 6996 Bad Doberan Kahlungsborn | - km 0,5 + - km 0,8 +15 Erneuerung Gleisanlagen einschl. Tiefbau und
Baderbahn Molli West Entwaésserung
GmbH
Mecklenburgische Sanierung Standsicherheit Wagen- 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | - Béschungsabbriiche am Hang
Baderbahn Molli halle Bad Doberan West - Wagenhalle zum Teil Nutzungseinschrankungen hat / hatte aufgrund
GmbH Bdschungsabbriiche

- derzeit finden regelméRige Messungen statt
- Sanierungsempfehlung ( Gutachten ) fiir 2019 liegt vor
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Mecklenburgische Bahnhof Bad Doberan - Gleisplanra- | 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | - Riickbau und Liickenschluss W 56 sowie Riickbau Gleis 54 (betrieb-
Baderbahn Molli tionalisierung und Ersatz abgéngiger West lich nicht genutzt)
GmbH Weichen einschl. Erneuerung W 57
- Erneuerung W 54
- Erneuerung Uberweg Aufsichtsgebiude
Mecklenburgische Streckenertiichtigung - km 8,6 + 10 6996 Bad Doberan Kdhlungsborn | - Optimierung Gradiente
Béderbahn Molli -km11,6 + 20 West - Einbau Planumsschicht / Vlies und Ertiichtigung Entwésserung
GmbH - Herstellung Randweg
- Schwellenwechsel km 10,8 + 10 - km 11,6 + 20
Mecklenburgische Erneuerung der Bahnsteigkanten 1+2 | 6996 Bad Doberan Kdhlungsborn | Die Bahnsteigkanten beider Bahnsteige sind in Holzschwellen ausge-
Béderbahn Molli sowie der Weichen 1+2 des Bahnho- West bildet. Die Schwellen werden durch Pfosten gehalten und sind komplett
GmbH (MBB) fes Rennbahn abgéngig. Die Einfahr- als auch die Ausfahrweiche lagern auf Holz-
schwellen, die teilweise schadhaft sind und bereits einen héheren re-
gelmifigen Instandsetzungsaufwand erzeugen. Zudem wurden diese
aus altbrauchbaren Materialien gebaut und Beschéddigungen des G8-
Gipfels (2007) durch Uberfahrten von Wasserwerfern sind ebenfalls
noch verzeichenbar. Die normative
Nutzungsdauer der Weichen ist erreicht/iiberschritten.
Mecklenburgische Erneuerung Gleis km 0,378-0,459 6996 Bad Doberan Kdhlungsborn | Hier ist die grundhafte Erneuerung erforderlich, da normative Nut-
Baderbahn Molli und km 0,474-0,807 "Mollistral3e" West zungsdauer der im Jahr 1996 eingebauten Holzschwellen nach 25 Jah-
GmbH (MBB) ren erreicht bzw. iberschritten ist. Hier ist ein
kompletter Tausch der Holzschwellen, einschlieflich der Kiesbettung
erforderlich. Aufgrund der guten Erfahrungen in der Goethestrafle
sowie in Kithlungsborn Mitte ist beabsichtigt,
nach Abstimmung mit dem Denkmalschutz, auch in der Mollistralle
Gleistragplatten einzubauen.
Mecklenburgische grundhafte Erneuerung der Einde- 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | Der Bahniibergang km 10,2 ist die Zuwegung zum Campingplatz und
Baderbahn Molli ckungen der Bahniibergdnge km 10,2 West wird durch entsprechende Fahrzeuge stark beansprucht. Die vorhande-
GmbH (MBB) (Steilkiiste) und km 14,8 (zur Asbeck) ne Eindeckung ist komplett abgéngig. Aufgrund des geplanten Wohn-

und Schwellentauschkm 5,1 - 5,4

/Feriengebietes ist die Erneuerung dieses

Bahniibergangs in Gleistragplatten angeraten. Ebenso verhilt es sich
mit der Eindeckung des BU 14,8, Zur Asbeck. Im Bereich km 5,1-5,4
muss es zum Austausch schadhafter BS900 Schwellen kommen.

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2021

Seite 38




Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Mecklenburgische
Baderbahn Molli
GmbH (MBB)

Erweiterung der Wagenhalle im
Bahnhof Bad Doberan

6996

Bad Doberan

Kihlungsborn
West

Die Mecklenburgische Badderbahn Molli GmbH beabsichtigt im Rahmen
einer Optimierung der Nutzungskonzeption zur Abstellung der Wagen-
einheiten, um zukinftigen Anspriichen der Wagenhauptuntersuchun-
gen nach 8§32 ESBO - Bereitstellung von Hilfszugtechnik und Abstel -
lung des Nebenbaufahrzeugs Nr. 996-007 — gerecht zu werden, die
Erweiterung der Wagenhalle im Bestand. Mit der Ergédnzung der Nut-
zungsldnge von rund 107 Metern kénnen bereits vorhandene Abstell-
defizite kompensiert und zukiinftiger Abstellbedarf von Wageneinhei-
ten beriicksichtig werden. Die Abstellanlagen sollen durch eine Uber-
dachung mit seitlichem Wetterschutz gegen Witterungseinflisse ge-
schiitzt werden. Die Tragkonstruktion wird je nach statischen Erfor-
dernissen gewéhlt.

Mecklenburgische
Baderbahn Molli
GmbH (MBB)

Schwellenwechsel km 5,510-6,362

6996

Bad Doberan

Kdhlungsborn
West

Aufgrund von Gleisverwerfungen im Juni/Juli 2019 im Streckennetz
der MBB und zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse dringend
erforderlich

Mecklenburgische
Baderbahn Molli
GmbH (MBB)

Neubau der Strecke von Bad Doberan
nach Warnemiinde und von Kiih-
lungsborn nach Rerik

6996

Bad Doberan

Kdhlungsborn
West

Die Schmalspurbahn Molli verkehrt zwischen Bad Doberan und Kiih-
lungsborn und iibernimmt eine wichtige Funktion fiir den SPNV und
fiir den Tourismus in der Region 6stlich von Rostock. Eine Verldnge-
rung der Streckenfiihrung in die ebenfalls touristisch wichtigen Orte
Warnemiinde und Rerik kénnte zu einer Aufwertung des 6ffentlichen
Verkehrsangebotes sowie zu weiteren touristischen Aktivitidten rund
um das Erlebnis Schmalspurbahn fithren.

Mindener Kreisbah-
nen GmbH

Abschnittsweise Instandsetzung des
Oberbaus

Minden

Bf Minden
Friedrich-
Wilhelm-Str.

Der Bf Minden Friedrich-Wilhelm-Strafe ist der Ubergangsbahnhof
von der MKB zum Netz der DB. Der Bahnhof ist der zentrale Rangier-,
Zugbildungs- und Abstellbahnhof der MKB. An den Bahnhof schlieffen
die meisten Hafen- und Industriestammgleise an. Der groRte Gleisan-
schlusskunde ist ein namhaftes Unternehmen der chemischen Indust-
rie mit Gefahrguttransporten auf der Schiene (ca. 32.000 t/a). Auller-
dem werden Containertransporte zum Industriehafen in Minden abge-
wickelt.

Mindener Kreisbah-
nen GmbH

Abschnittsweise Instandsetzung des
Oberbaus; Instandsetzung der Brii-
ckenbauwerke entsprechend den
Ergebnissen der Bauwerkspriifungen

Minden - Hille

Bf Minden
Friedrich-
Wilhelm-Str.

Bf Hille

Auf der genannten Strecke werden gegenwartig folgende Transporte
durchgefiihrt:

- Getrinketransporte (ca. 100.000 t/a)

- Zellulosetransporte

- Flissiggastransporte (Propangas ca. 5.000 t/a)

Die Strecke stellt aulerdem die Anbindung folgender Héfen des Mittel-
landkanals sicher: Westhafen in Minden, Hafen Hille-Nord und Hafen
Hille-Sid
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Mindener Kreisbah- | Abschnittsweise Instandsetzung des | Minden - Kleinen- | Bf Minden Bf Nammen- Auf der genannten Strecke werden in unregelméRiger Folge Bau-
nen GmbH Oberbaus; Instandsetzung der Brii- bremen Friedrich- Grube stofftransporte durchgefiihrt. Der Betreiber einer Erzgrube hat in 2008
ckenbauwerke entsprechend den Wilhelm-Str. seine Anschlussbahn mit erheblichem Aufwand und Férderung aus
Ergebnissen der Bauwerkspriifungen Mitteln des EBA reaktiviert und bemiiht sich, neue Geschéftsfelder und
damit Transporte auf der Schiene zu gewinnen.
Mindener Kreisbah- | Abschnittsweise Instandsetzung des | Verschiedene Ha- Die Gleise dienen der Erschliefung der Mindener Héfen an der Weser
nen GmbH Oberbaus fen- und Industrie- und am Mittellandkanal sowie der ErschlieBung von Industriegebieten.
gleise in Minden Das Verkehrsaufkommen auf diesen Gleisen ist tiberwiegend unregel-
malig.
Mittelfrankische Instandsetzung der Streckung zur Nédlingen - Nérdlingen Dombiihl s. Anhang
Eisenbahnbetriebs- Reaktivierung fiir den PV und GV Dombiihl
gesellschaft mbH
MYV | Mannheimer Erneuerung von Fahrleitungsanlagen | Gesamtes Stre- Mannheim - Mannheim - Die Infrastruktur im Streckennetz weist einen Investitionsstau auf. Zur
Verkehr GmbH und Fahrleitungsverstdrkung sowie ckennetz (Stre- Heidelberg - Weinheim - Gewahrleistung eines reibungslosen und sicheren Betriebs sind Erneu-
Anlagen zur Bahnstromversorgung ckennummer: Weinheim - Heidelberg - erungen der Fahrleitungsanlage geplant. Die Erneuerung/der Neubau
im gesamten Streckennetz (Neubau 9400, 9401, 9402, Mannheim Mannheim von Gleichrichterunterwerken ist zur Erh6hung der Versorgungssi-
eines Gleichrichterunterwerks). 9403) cherheit bei Stérungen (n-1-Redundanz) und fiir den weiter zuneh-
menden Einsatz von Niederflurfahrzeugen sowie von Zugverbanden
erforderlich.
MYV | Mannheimer Erneuerung von Gleisen inkl. Wei- Gesamtes Stre- Mannheim - Mannheim - Die Infrastruktur im Streckennetz weist einen Investitionsstau auf. Zur
Verkehr GmbH chen und Kreuzungen im gesamten ckennetz (Stre- Heidelberg - Weinheim - Gewdéhrleistung eines reibungslosen und sicheren Betriebs sind ver-
Streckennetz ckennummer: Weinheim - Heidelberg - schiedene Gleiserneuerungen geplant. Geplantes Investitionsvolumen
9400, 9401, 9402, Mannheim Mannheim der kommenden Jahre: - 2021: ca. 3,8 Mio. Euro (netto) /- 2022: ca. 2,0
9403) Mio. Euro (netto)- - 2023: ca. 0,5 Mio. Euro (netto)
MYV | Mannheimer Erneuerung und Ausbau der Zugsi- Gesamtes Stre- Mannheim - Mannheim - Die Infrastruktur im Streckennetz weist einen Investitionsstau auf. Die
Verkehr GmbH cherungsanlagen sowie der techni- ckennetz (Stre- Heidelberg - Weinheim - Erneuerungen der Bahniibergangssicherungsanlagen sind zum Erhalt
schen Sicherungen der Bahniiber- ckennummer: Weinheim - Heidelberg - der Betriebssicherheit erforderlich. Die vorhandenen Zugsicherungs-
génge im gesamten Streckennetz 9400, 9401, 9402, Mannheim Mannheim anlagen sollen auf den aktuellen Stand der Technik ausgebaut und er-

9403)

weitert werden, um die bestehenden und prognostizierten Verkehre
durchfiihren zu kénnen.
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

MYV | Mannheimer
Verkehr GmbH

Barrierefreier Ausbau von bestehen-
den Haltepunkten sowie Neubau und
Verlegung von Haltepunkten in
Wieblingen

Mannheim - Hei-
delberg (Strecken-
nummer: 9402)

Mannheim

Heidelberg

Die Haltepunkte Taubenfeld, Wieblingen Mitte und SRH Campus in
Wieblingen sind nicht nach dem heutigen Stand der Technik und Re-
gelwerke ausgebaut. Zudem betrégt der Abstand der Haltepunkte
Wieblingen Mitte und SRH Campus ca. 1 km. Zur Verbesserung der
Einzugsbereiche der Strecke ist sowohl der Neubau des Haltepunkts
Schollengewann als auch die Verlegung des Haltepunkts SRH Campus
geplant. Durch Anhebung aller Bahnsteige auf 30 cm Giber Schienen-
oberkante und Einrichtung von taktilen Leitsystemen wird die Zu-
gangsmoglichkeit zu den Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen fiir mobili-
tats- und sinneseingeschriankte Menschen deutlich verbessert. Hier-
durch wird ein stufenloser Ein- und Ausstieg in die Niederflurfahrzeu-
ge ermoglicht.

MYV | Mannheimer
Verkehr GmbH

Barrierefreier Ausbau des Halte-
punkts Duale Hochschule in Mann-
heim

Mannheim - Hei-
delberg (Strecken-
nummer: 9402)

Mannheim

Heidelberg

Der Haltepunkt Duale Hochschule ist nicht nach dem heutigen Stand
der Technik und Regelwerke ausgebaut. Aulerdem ist der Haltepunkt
nur iiber eine Fullgingerbriicke erreichbar. Deshalb ist die Einrichtung
einer signalisierten FuRgdngerquerung iber die Seckenheimer Land-
strafle geplant. Durch Anhebung der Bahnsteige auf 30 cm {iber Schie-
nenoberkante sowie Einrichtung einer signalisierten FulRgéngerque-
rung und von taktilen Leitsystemen wird die Zugangsmoglichkeit zu
den Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen fiir mobilitdts- und sinnesein-
geschrankte Menschen deutlich verbessert. Hierdurch wird ein stufen-
loser Ein- und Ausstieg in die Niederflurfahrzeuge ermoglicht.

MYV | Mannheimer
Verkehr GmbH

Barrierefreier Ausbau des Halte-
punkts Neu-Edingen Gewerbegebiet
in Edingen

Mannheim - Hei-
delberg (Strecken-
nummer: 9402)

Mannheim

Heidelberg

Der Haltepunkt Neu-Edingen Gewerbegebiet ist nicht nach dem heuti-
gen Stand der Technik und Regelwerke ausgebaut. AulRerdem ist der
Haltepunkt nur Giber Treppenanlagen erreichbar. Deshalb ist die Ein-
richtung von Zugangsrampen geplant. Durch Einrichtung von Zugangs-
rampen und taktilen Leitsystemen wird die Zugangsmoglichkeit zu den
Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen fiir mobilitits- und sinneseinge-
schriankte Menschen deutlich verbessert. Hierdurch wird ein stufenlo-
ser Ein- und Ausstieg in die Niederflurfahrzeuge ermdglicht.

MYV | Mannheimer
Verkehr GmbH

Barrierefreier Ausbau des Halte-
punkts Gneisenaustrafe Siid in Hei-
delberg

Mannheim - Hei-
delberg (Strecken-
nummer: 9402)

Mannheim

Heidelberg

Der Haltepunkt Gneisenaustrafle Siid ist nicht nach dem heutigen Stand
der Technik und Regelwerke ausgebaut. Auflerdem ist der Haltepunkt
nur Uber Treppenanlagen erreichbar. Deshalb ist die Einrichtung von
Zugangsrampen geplant. Durch Einrichtung von Zugangsrampen und
taktilen Leitsystemen wird die Zugangsmoglichkeit zu den Bahnsteig-
anlagen und Fahrzeugen fiir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte
Menschen deutlich verbessert. Hierdurch wird ein stufenloser Ein-

und Ausstieg in die Niederflurfahrzeuge erméglicht.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
MYV | Mannheimer Barrierefreier Ausbau von Halte- Mannheim - Hei- Mannheim Heidelberg Die Haltepunkte Lessingstrafle und Fernmeldeturm sind nicht nach
Verkehr GmbH punkten in Mannheim (Stadtteil delberg (Strecken- dem heutigen Stand der Technik und Regelwerke ausgebaut. Durch
Oststadt) nummer: 9402) Anhebung der Bahnsteige auf 30 cm tiber Schienenoberkante und Ein-
richtung von taktilen Leitsystemen wird die Zugangsmoglichkeit zu
den Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen fiir mobilitdts- und sinnesein-
geschrankte Menschen deutlich verbessert. Hierdurch wird ein stufen-
loser Ein- und Ausstieg in die Niederflurfahrzeuge erméglicht.
MYV | Mannheimer Barrierefreier Ausbau von Halte- Mannheim - Mannheim Weinheim Die Haltepunkte Tivoli, Kapellenberg, Viernheim Ost und Walter-
Verkehr GmbH punkten in Viernheim Weinheim (Stre- Gropius-Allee in Viernheim sind nicht nach dem heutigen Stand der
ckennummer: Technik und Regelwerke ausgebaut. Durch Anhebung der Bahnsteige
9400) auf 30 cm tber Schienenoberkante und Einrichtung von taktilen Leit-
systemen wird die Zugangsmoglichkeit zu den Bahnsteiganlagen und
Fahrzeugen fiir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte Menschen deut-
lich verbessert. Hierdurch wird ein stufenloser Ein- und Ausstieg in die
Niederflurfahrzeuge erméglicht.
MYV | Mannheimer Barrierefreier Ausbau von Halte- Mannheim - Mannheim Weinheim Die Haltepunkte Freiburger Strafie, Blumenstrafe, Stahlbad und Han-
Verkehr GmbH punkten in Weinheim Weinheim (Stre- delstrafle in Weinheim sind nicht nach dem heutigen Stand der Technik
ckennummer: und Regelwerke ausgebaut. Durch Anhebung der Bahnsteige auf 30 cm
9400) iber Schienenoberkante und Einrichtung von taktilen Leitsystemen
wird die Zugangsmdglichkeit zu den Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen
fiir mobilitdts- und sinneseingeschrénkte Menschen deutlich verbes-
sert. Hierdurch wird ein stufenloser Ein- und Ausstieg in die Nieder-
flurfahrzeuge ermoglicht.
MYV | Mannheimer Barrierefreier Ausbau von bestehen- | Mannheim - Mannheim Weinheim Die Haltepunkte Bensheimer Strae und Platz der Freundschaft sind
Verkehr GmbH den Haltepunkten bzw. Neubau von Weinheim (Stre- nicht nach dem heutigen Stand der Technik und Regelwerke ausgebaut.
barrierefreien Haltepunkten im ckennummer: Durch Anhebung der Bahnsteige auf 30 cm tiber Schienenoberkante
Mannheimer Norden zur Erschlie- 9400) und Einrichtung von taktilen Leitsystemen wird die Zugangsmdglich-

Rung von Konversionsfldchen

keit zu den Bahnsteiganlagen und Fahrzeugen fiir mobilitdts- und sin-
neseingeschriankte Menschen deutlich verbessert. Hierdurch wird ein
stufenloser Ein- und Ausstieg in die Niederflurfahrzeuge ermoglicht.
Aulerdem wird durch die geplante Stadtbahnerschliefung des ehema-
ligen Benjamin-Franklin-Villages ein Umbau des Haltepunkts Bens-
heimer Strafle notwendig, um von der bestehenden Strecke einen An-
schluss an die Neubaustrecke herstellen zu kénnen. Zur besseren Er-
schlieung der Konversionsfldchen ist dariiber hinaus der Bau von zwei
neuen barrierefreien Haltepunkte geplant: Eisenlohrplatz und Colum-
bus.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis

Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber stelle Betriebsstelle
MYV | Mannheimer Neuordnung, Kapazitdtserweiterung | Mannheim - Bahnhof Bahnhof Der Bahnhof Kifertal ist ein wichtiger OPNV-Knotenpunkt im Mann-
Verkehr GmbH und barrierefreier Ausbau des Bahn- | Weinheim (Stre- Mannheim Mannheim heimer Nordosten. Die Kapazitatsgrenze der Bahnsteiganlage (drei
hofs in Kafertal ckennummer: Kafertal Kafertal Bahnsteige) sowie der Gleisanlage (Abzweig in Richtung Viernheim
9400, 9403) bzw. Heddesheim) ist bereits heute erreicht. Die geplante Stadtbahner-
schlieung des ehemaligen Benjamin-Franklin-Villages inkl. einer
Taktverdichtung wiirde zu erheblichen Kapazitdtsengpassen im Be-
reich des Bahnhofs fiihren. Um die Leistungsf&higkeit des Bahnhofs zu
sichern bzw. zu erhéhen, sind Umbauten und Anpassungen an der
Bahnsteiganlage (4. Bahnsteig) sowie der Gleisanlage inkl. der Wende-
schleife und der Abstellanlage auf dem angrenzenden Betriebsgeldnde
notwendig.
neg Niebiill GmbH Ausbau vorhandener Bahnhéfe zu 1201 Niebill Awanst Sti- Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkiirzung der Reisezeit fiir den
Kreuzungsbahnhofen durch Einbau deriigum Fahrgast; Steigerung des Reisekomforts fiir den Fahrgast. Erh6hung der

von EOW-Technik

Sicherheit.

neg Niebiill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahr- 1201 Niebill HP Stderlii- Information an die Fahrgéste zur aktuellen Betriebslage (Anschlusssi-
gastinformationssystems bzw./und gum cherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan ...); Steigerung des Reise-
Rechnergestiitzten Betriebsleitsys- komforts fiir den Fahrgast. Unterstiitzung der Disposition; Beschleuni-
tems (RBL). gung des Betriebsablaufs

neg Niebiill GmbH Einbau des dénischen Zugsiche- 1201 gesamte Stre- BU der Strecke verfiigen iiber PZB. Es kommen jedoch auch dénische
rungssystems ATC (an technisch cke Fahrzeuge zum Einsatz, die iiber ATC, aber nicht PZB verfiigen. Forde-

gesicherten Bahniibergédngen)

rung der Landeseisenbahnaufsicht nach gleichwertiger Sicherheit beim
Einsatz din. Fahrzeuge

neg Niebiill GmbH Ausbau von Bahnhéfen zu Kreu- 9100 Niebill Dagebill-
zungsbahnhoéfen durch Einbau von Mole
EOW-Technik

Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkiirzung der Reisezeit fiir den
Fahrgast; Steigerung des Reisekomforts fiir den Fahrgast. Erh6hung der
Sicherheit.

neg Niebiill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahr- 9100 Niebill Dagebill- Information an die Fahrgéste zur aktuellen Betriebslage (Anschlusssi-
gastinformationssystems bzw./und Mole cherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan ...); Steigerung des Reise-
Rechnergestiitzten Betriebsleitsys- komforts fiir den Fahrgast. Unterstiitzung der Disposition; Beschleuni-
tems (RBL). gung des Betriebsablaufs

neg Niebtll GmbH Neubau technischer BU- 9100 Niebill Dagebiill- Ausbau der Streckengeschwindigkeit auf durchgehend Vmax = 80
Sicherungen an bisher nicht tech- Mole km/h; Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Stralen- und Schie-
nisch gesicherten Bahniibergéngen. nenverkehr

neg Niebtill GmbH Neubau technischer BU- 9100 Niebill Awanst Sii- Ausbau der Streckengeschwindigkeit auf durchgehend Vmax = 80
Sicherungen an bisher nicht tech- derliigum km/h; Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Stralen- und Schie-

nisch gesicherten Bahniibergéngen.

nenverkehr
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
neg Niebiill GmbH Einbau einer streckenseitigen Zugsi- | 9100 gesamte Stre- Status quo: eingleisige Strecke (Vmax = 80 km/h) mit Begegnungsver-
cherung cke kehr im Personenverkehr. Im Nachgang zum Ungliick von Hordorf und
in Hinblick auf die Novellierung des AEG wird der Einbau eines Zugsi-
cherungssystems erforderlich
neg Niebiill GmbH Neubau/ Anderung technischer BU- | 9129 Tornesch Uetersen Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Straflen- und Schienenver-
Sicherungen kehr; Erreichen einer konstanten Streckengeschwindigkeit (VE = 30
km/h)/ Beschleunigung des Betriebsablaufs
neg Niebiill GmbH Einbau von RFW und EOW-Technik | 9129 Tornesch Uetersen Beschleunigung des Betriebsablaufs; Erhéhung der Sicherheit
neg Niebiill GmbH Ausbau der vorhandenen Anlagen Gleisanlagen Neu- Zwecks Durchfiihrung vom Kombi-Verkehren im Raum Neumiinster
(Gleise, LadestraRe ...) fiir den Kombi- | minster Gbf sollen die vorhandenen Gleisanlagen erweitert werden. Damit konnte
nierten Verkehr. man konkreten Anfragen von EVU nachkommen und evtl. weitere Neu-
verkehre ins Leben rufen.
neg Niebill GmbH Elektrifizierung (13 km) zur Ermégli- | Niebill - Stiderlii- Niebiill Stiderlugum
chung durchgehender E-Traktionim | gum - Bundesgren- Grenze
SPNV und im Giiterverkehr. Weiter- | ze
fiihrung Ri. Tender (DK) in Absprache
mit Dédnemark.
neg Niebiill GmbH Elektrifizierung Tornesch - Ueter- Tornesch Uetersen Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzung zur betrieblichen

sen

Durchbindung des elektrischen SPNV

Neuss- Diisseldorfer
Héafen GmbH &
Co.KG

Hafen Neuss, HB 4 Ost, Gleis 3
Hafen Neuss, HB 4 West, Landseiti-
ges Gleis

Hafen Neuss, Gleis Danziger Str.
Hafen Neuss, HB 3 Ost, Wasserseiti-
ges Gleis

Hafen Neuss, HB 3 Ost, Mittleres
Gleis

Hafen Neuss, Bereich Kran 22, LS-
Gleis und WS-Gleis

Hafen Neuss, WA W 11 bis WE W 52
Hafen Neuss, Notgleis Bereich Blii-
cherstr. / Scharnhorststr.

Hafen Neuss, FloRhafenstralle Gleis 1
und Gleis 2

Hafen Neuss, Bereich Wendersplatz
Hafen Diisseldorf, Auflésung IBW
790 zu EW + 60 m Gleiserneuerung

Hafen Neuss / Ha-
fen Diisseldorf

Zufiihrungsgleise
Umschlagbereiche
Abstellbereiche
Zugbildungsbereiche
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle

Hafen Neuss, Memeler Strafle, Wei-

che 459

Hafen Neuss, BU Duisburger Strafle

Hafen Diisseldorf, BU Fringsstrafe
Neuss- Diisseldorfer | Hafen Neuss, Gleisbogen zwischen W | Hafen Neuss / Ha- KV - Verkehre ( Zu- und Nachlédufe)

Héfen GmbH &
Co.KG

571und W 572

Hafen Diisseldorf, Zufiihrung DCH
bis einschl. BU Wesermiinder Str.
Hafen Diisseldorf, Zufihrung DCH
von BU WesermiinderStr. bis WA
Weiche DCH

fen Diisseldorf

Zufihrungsgleise

Neuss- Diisseldorfer
Héfen GmbH &
Co.KG

Hafen Neuss, Bypass Wako, zusétzli-
che Gleislédnge von ca. 170 m plus 2
Weichen

Hafen Neuss / Ha-
fen Diisseldorf

KV-Verkehre (Bessere betriebliche Abwicklung)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Neuss- Diisseldorfer | Hafen Neuss, Ubergabebahnhof Gleis | Hafen Neuss / Ha- Ubergabebahnhof Neuss Hessentor
Héafen GmbH & 6 fen Diisseldorf
Co.KG Hafen Neuss, Ubergabebahnhof Gleis Vorbahnhof
13
Hafen Neuss, Vorbahnhof Gleis 1
Hafen Neuss, Vorbahnhof Gleis 4
Hafen Neuss, Ubergabebahnhof,
Weiche 2, 3und 6
Hafen Neuss, Ubergabebahnhof,
Weiche 33
Hafen Neuss, BU Heerdterbuschstra-
Re Gleis 32 und 33 einschl. Anschliis-
se
Niederbarnimer Wiederaufbau der eingleisigen vom nordgstlichen | Bln- Basdorf Die Wiederinbetriebnahme dieses Streckenabschnitts wird seit vielen
Eisenbahn AG Stammstrecke der NEB AG zwischen | Berlinins Branden- | Wilhlmsruh Jahren in Berlin und Brandenburg diskutiert. Im Liickenschlusspro-
dem Bhf. Berlin-Wilhelmsruh (in burger Umland (DB gramm (Wiederaufbau teilungsbedingter Streckenabschnitte) ist diese
verdnderte Lage auf der Nordbahn) 6501) NE Infrastruktur "vergessen" worden. Die Ldnder Berlin und Branden-
und dem Abzweig Schénwalde der burg haben im Jahr 2008 eine Nutzen-Kostenanalyse beziiglich der
NEB Strecke Bln-Karow - Basdorf Wiederinbetriebnahme dieser Strecke beauftragt. Im Ergebnis hat der
zur Wiederinbetriebnahme fiir den Gutachter unter Beachtung der Durchbindung bis Bln-Gesundbrunnen
SPNV sowie zweigleisiger Ausbau bei Verkniipfung am Bhf. Bln.-Wilhelmsruh einen Nutzen-
des Abschnitts Abzweig Schénwalde Kostenquotienten von groRer 2 ermittelt.
- Basdorf (Gesamtlédnge 17 km).
Norddeutsche Na- Sanierung und teilweiser Neubau der | 6892 Abzw Flora- Bf Altenhau- Derzeit bestehen durch nicht vorhandene oder nicht funktionstiichtige
turstein-Rail Entwaésserung des Bahndamms. strafle sen Entwésserungen ein spiirbar erhdhter Instandhaltungsaufwand
Norddeutsche Na- Schwellenwechsel von ca. 5.000 6892/6893 Abzw Flora- Awanst Die derzeit verbauten Schwellen sind abgéngig und miissen mittelfris-
turstein-Rail Betonschwellen mit Holzdiibeln ver- stralle Donstedt/ BF tig ersetzt werden. Zusétzlich stark abgefahrene Schienen in einigen
teilt auf mehrere Abschnitte; ab- Altenhausen Bogen.
schnittsweise Gleiserneuerung
Norddeutsche Na- Umriistung der mechanisch ortsge- 6892/6893 Abzw Silpin- Die MafRnahmen wiirden die Kapazitat der Strecke deutlich erh6hen
turstein-Rail stellten Weiche W1 auf einen elektri- gen

schen Antrieb. Umbau des BU km
4,700 von Handeinschaltung tiber
Einschaltung auf Einschaltkontakte.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
OHE Elektrifizierung (61 km) zur Ermégli- | Soltau - Bergen (b. Soltau Celle (mit
chung durchgehender E-Traktion im | Celle) /Bergen (b. Bergen Lager-
Glterverkehr. nach Reaktivierung Celle) Lagerbf. - bahnhof)
ggf. Weiterfithrung von Beckedorf Beckedorf - Celle
nach Hermannsburg.
Osthannoversche Elektrifizierung 9111 Lineburg Lineburg Anbindung der Hochschulstandorte durch Verldngerung der vom Met-
Eisenbahnen AG Westseite Rettmer ronom bedienten Linie
Osthannoversche Elektrifizierung 9170 Soltau Celle Schaffung einer durchgehenden Fahrmoglichkeit fiir den elektrischen
Eisenbahnen AG Schienengiiterverkehr
Osthannoversche Direkte Verbindung der Strecke Celle | Bahnhof Soltau Soltau (Siid) Soltau (Std) Durch eine Verbindungskurve der beiden Strecken soll die Strecke fiir
Eisenbahnen AG (Nord) - Soltau (Stid) und Soltau (Stid) | (Std) den Durchgangsverkehr attraktiver werden. Die Zugléngenbegrenzung
- Hiitzel durch die Gleisldngen im Bahnhof Soltau (Siid) fiir das Umlaufen ent-
falt.
Osthannoversche Direkte Verbindung zwischen der DB | Bahnhof Winsen Winsen (Luhe) Die heutige Verbindung ist durch mehrfache Sdgebewegungen nicht
Eisenbahnen AG / OHE im Bahnhof Winsen (Luhe) (Luhe) sinnvoll fiir Ziige nutzbar. Eine direkte Verbindung erlaubt den Uber-
gang von Ganzziigen in Richtung Maschen.
Osthannoversche Anderung des Anschlusses DB/ OHE | Beckedorf - Muns- | Bahnhof Aufgrund von Umbauarbeiten im DB Bahnhof Munster und einer geédn-
Eisenbahnen AG im Bahnhof Munster (Ortze) ter (Ortze) Munster derten Nachfrage soll die Eisenbahninfrastruktur dem Bedarf angepasst
werden, um in Zukunft giinstigere Unterhaltungskosten zu haben. Dazu
muss die Anschlussweiche an einem anderen Ort wieder eingebaut und
die LST der DB angepasst werden.
Osthannoversche Ausbau der Strecke Celle - Soltau - Celle (Nord) - Celle (Nord) Winsen (Luhe) | Kapazitatsengpédsse bestehen im Seehafenhinterlandverkehr. Mit dem
Eisenbahnen AG Winsen fiir den Seehafenhinterland- | Soltau - Winsen Ausbau der Strecke konnen zusétzliche hochwertige Trassen bereitge-
verkehr. (Luhe) stellt werden. Hierzu miissen jedoch vor allem folgende EinzelmalRnah-
men realisiert werden: Gleisverbindung im Bf. Winsen/Luhe, Verbin-
dungskurve in Soltau, Oberbausanierung, Modernisierung der Leit-
technik, technische Sicherung von BU, Umfahrung Salzhausen.
Osthannoversche Erneuerung der Fernsteuerung Celle Celle (Nord) - Celle (Nord) Soltau (Stid) Samtliche 10 Relaisstellwerke an der Strecke Celle - Soltau werden
Eisenbahnen AG - Soltau Soltau (Std) zentral von Celle aus ferngesteuert. Die Fernsteuertechnik ist Giber 40

Jahre alt und sehr stérungsanféllig, die Relaisstellwerke sind noch in

einem guten Zustand. Ersatzteile fiir die Fernsteuerung gibt es nicht

mehr. In einem 4-Jahresprogramm soll die Fernsteuertechnik ersetzt
werden. Start 2010 - 2013
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Osthannoversche Ertiichtigung der Strecke Celle (Nord) | Celle (Nord) - Celle (Nord) Soltau (Siid) Die Strecke soll fiir den Seehafenhinterlandverkehr ausgebaut werden.
Eisenbahnen AG - Soltau (Siid) Soltau (Std) Dazu ist der Oberbau abschnittsweise zu erneuern, die Anzahl der
Bahnhofe soll reduziert, ein neues Signalsystem installiert werden.
Osthannoversche Erneuerung der Eisenbahninfra- Celle Nord - Wit- Bahnhof Wit- Der trimodale Umschlag von Giitern im Hafen Wittingen ist in den
Eisenbahnen AG struktur im Elbeseitenkanalhafen tingen West (OHE) tingen Hafen letzten Jahren mit den {iblichen Schwankungen stdndig gewachsen und
Wittingen. Die Eisenbahninfrastruk- hat sich fiir die Region als wichtiger Standortfaktor etabliert. Neue
tur im Hafen Wittingen (Trimodal) ist Industrieansiedlungen sind konkret in der Planung bzw. im Bau, durch
noch aus dem Entstehungsjahr 1974. den Neubau der A39 direkt am Hafen wird der Standort in Zukunft
noch aufgewertet. Die Eisenbahninfrastruktur ist den steigenden An-
forderungen nicht mehr gewachsen und muss erneuert und erweitert
werden.
Osthannoversche Umbau der Gleisverbindung OHE / DB Strecke Gifhorn | Wittingen Der Hafen Wittingen (Elbe-Seitenkanal) liegt an der Strecke Celle -
Eisenbahnen AG DB im Bahnhof Wittingen - Wieren Wittingen. Ziige aus Richtung Osten kénnen nur sehr umsténdlich
durch mehrfaches Sagen auf die DB Strecke Gifhorn - Wieren wech-
seln. Durch den Umbau wird der direkte Ubergang fiir Ganzziige zwi-
schen der DB und der OHE erméglicht. Aufgrund der geringen Frequen-
tierung ist die Zukunft der OHE Strecke ungewiss. Durch diese Maf3-
nahme wird der Gleisanschluss fiir den Hafen Wittingen dauerhaft
gesichert.
Osthannoversche Investitionsprogramm 2010: Strecke | Gesamte Netz der Die OHE betreibt ein Netz von 280 km Lange fir die regionale Giiter-
Eisenbahnen AG Soltau - Winsen 3.468 m Gleiser- OHE verkehrsbedienung. Das jahrliche Bauprogramm soll die Strecke fiir die
neuerung Zukunft befahrbar halten. Mit der heutigen Investitionsférderung lasst
Strecke Celle - Soltau 930 m Gleiser- sich das Netz nicht mehr wirtschaftlich weiterbetreiben. Der grof3te
neuerung; Bf. Celle Nord 2 Weiche- Anteilseigner der OHE, Arriva Deutschland, hat sich bei der Ubernahme
nerneuerungen verpflichtet, einige Strecken bis 2016 weiter zu betreiben, ohne Erhé-
Strecke Hiitzel - Winsen eine Brii- hung der Investitionsférderung ist die Einstellung der Strecken nach
ckensanierung dem Auslaufen der Betriebsverpflichtung im Jahr 2016 wahrscheinlich.
Osthannoversche Sanierung der Strecke Soltau (Std) - Soltau (Stid) - Win- | Winsen (Luhe) | Nieder- Fir den Erhalt der Strecke miissen ca. 30 % des Oberbaus erneuert wer-
Eisenbahnen AG Winsen (Luhe) - Niedermarschacht sen (Luhe) - Nie- marschacht den
dermarschacht
Rail & Logistik Cen- | Verldngerung von 6 Gleisen der Wustermark Rbf, Richtungs- Derzeit konnen Ziige mit einer Zuglénge vja iiber 600 m nur mit erhéh-
ter GmbH & Co. KG Richtungsgruppe auf > 740 m mit Str. Berlin - Han- gruppe tem Aufwand in Wustermark Rbf behandelt werden. Seit Jahren wird

Elektrifizierung der derzeit teiliiber-
spannten Gleise und Anbindung ans
Stellwerk

nover, Berliner
Aufenring

eine wachsende Nachfrage fiir Ziige bis 740 m Linge verzeichnet. Die
Wirtschaftlichkeit dieser Verkehre wiirde deutlich erhdht.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Rail & Logistik Cen- | Schwellenwechsel von ca.2.000 Wustermark Rbf, gesamter Bf Die Schwellen sind abgéngig und miissen ersetzt werden.
ter GmbH & Co. KG Alkalischwellen verteilt auf mehrere | Str.Berlin - Han-
Abschnitte nover, Berliner
AuBenring
Rail & Logistik Cen- | Anderung der Gleisfreimeldeab- Wustermark Rbf, Einfahrgruppe Im Jahr 2014 erfolgte die Inbetriebnahme des Stw Wme und die Inbe-
ter GmbH & Co. KG schnitte in den Stellwerksbezirken Str. Berlin - Han- triebnahme der Gleisfreimeldeanlage im Stw Wot. Im jeweiligen Stell-
Wot und Wme nover, Berliner werksbezirk sind alle Weichen in einem Gleisfreimeldeabschnitt zu-
Aullenring sammengefasst. Durch die Auftrennung dieser wiirden parallele Fahr-
moglichkeiten entstehen, welche aufgrund der stark zunehmenden
Verkehre mittlerweile erforderlich sind. Zusédtzlich wird die Nutzldnge
der Gleise der Einfahrgruppe um ca. 23 m bis 50 m erhéht.
Rail & Logistik Cen- | Vollstdndige Elektrifizierung der Whustermark Rbf, Ausziehgleise Ankommende/ausgehende Ziige konnten mit der Strecken E-Lok aus
ter GmbH & Co. KG bisher nur teiliiberspannten Aus- Str. Berlin - Han- den Hauptgleisen ohne Einschrankungen beziiglich der Lange oder
ziehgleise 165 und 166. nover, Berliner Position der Lok in die/aus der Richtungsgruppe rangieren. Durch den
Aullenring Entfall des Einsatzes einer separaten Rangierlok wiirde sich die Wirt-
schaftlichkeit erhchen.
Rail & Logistik Cen- | Wiederaufbau Gl. 126 inklusive Wustermark Rbf, Lokabstell- Es besteht ein erhdhter Bedarf an Gleisen fiir die Abstellung von Loko-
ter GmbH & Co. KG Elektrifizierung und Errichtung von | Str.Berlin - Han- gruppe motiven. Alle in Betrieb befindlichen Lokabstellgleise sind voll ausge-
Elektranten nover, Berliner lastet.
AuBenring
Rail & Logistik Cen- | Anbindung der Ladestralle Gleis 14 Wustermark Rbf, LadestralRe Ladestralie (ca. 500 m Lange) am Gleis 14 (ca. 900m Nutzldnge) ist der-
ter GmbH & Co. KG iber eine neue Weichenverbindung Str. Berlin - Han- zeit nur mit mehrfachen Sagefahrten erreichbar; aufgrund kurzer
aus der Richtungsgruppe inklusive nover, Berliner Nutzldnge des Ausziehgleises ist zudem die Zustellung der Ziige in
Verldngerung und Ertiichtigung der Aullenring mehreren Teilen notwendig. Mit Durchfiihrung des Projekts kénnte die
Ladestralle. Rangiertechnologie erheblich vereinfacht werden: Verkehre zur Lade-
stralle wiirden beschleunigt und die Wirtschaftlichkeit deutlich ver-
bessert.
Rail & Logistik Cen- | Ausbau des Wustermark Rbf zu ei- Whustermark Rbf, Im gesamten GrofRraum Berlin sind kaum freie Kapazititen innerhalb
ter GmbH & Co. KG nem Betriebsbahnhof fiir den Perso- | Str. Berlin - Han- der Betriebsbahnhofe des Personenverkehrs; freie Abstellkapazititen
nenverkehr inkl. Ver- und Entsor- nover, Berliner sind ebenfalls knapp. Durch den Ausbau in Wustermark Rbf wiirde sich
gungsanlagen, Vorheizanlagen, Rei- Aulenring die Wirtschaftlichkeit der Flixtrain Verkehre erheblich erhéhen. Zu-
nigung der Fahrzeuge und Kleinin- satzlich konnten bestehende Anlagen entlastet werden und die Voraus-
standhaltung sowie Elektrifizierung setzung geschaffen werden, mehr Personenverkehrsleistungen zu er-
einzelner Gleise. bringen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber stelle Betriebsstelle

Rail & Logistik Cen- | Errichtung eines Stw, welches Zug- Wustermark Rbf, Richtungs- Derzeit sind umfangreiche Rangierfahrten erforderlich, um mit einem

ter GmbH & Co. KG ein- und Ausfahrten vja/nach Wes- Str. Berlin - Han- gruppe aus Westen ankommenden Zuges in die Richtungsgruppe zu gelangen,
ten (BAR, Hannover) in die /aus der nover, Berliner da der Bereich nicht mit einem Stw und Zugfahrstralen ausgertistet ist.
Richtungsgruppe erméglicht. Aufenring Ausfahrten sind aufgrund von zahlreichen Handweichen sehr aufwén-

dig. Die Abwicklung von Verkehren wiirde erheblich beschleunigt und
deren Wirtschaftlichkeit erhéht.

Rail & Logistik Cen- | Elektrifizierung eines zweiten Ver- Wustermark Rbf, Einfahrgrup- Aufgrund der Zunahme von Verkehren entstehen teilweise lange War-

ter GmbH & Co. KG kehrsgleises von der Einfahrgruppe Str. Berlin - Han- pe, Rich- tezeiten und grofer dispositiver Aufwand, da nur ein elektrifiziertes
iiber die Richtungsgruppe die Lokab- | nover, Berliner tungsgruppe, Verkehrsgleis innerhalb des Wustermark Rbf besteht. Mit weiter zu-
stellgruppe bis zu den westlichen Aufenring Lokabstell- nehmenden Verkehren wird sich das Problem verschirfen.
Ausziehgleisen. gruppe, Aus-

ziehgleise

Regio Infra Nord-Ost | Elektrifizierung 6938 Neustadt Priemerburg

GmbH & Co. KG 6939 (Dossse)

Regio Infra Nord-Ost | Ertlichtigung der Strecke Meyenburg | Meyenburg - Giist- | Meyenburg Priemerburg Die Strecke Meyenburg - Priemerburg stellt den Liickenschluss in der

GmbH & Co. KG - Karow (Meckl) - Priemerburg fir row (nordliches (div. Bauab- Nebenbahnverbindung Neustadt/Dosse - Glistrow als Alternativroute
den SGV als dauerhafte Ausweichro- | Brandenburg; schnitte) fir die Hauptbahnen Berlin - Rostock und Magdeburg - Wismar dar.
ute zum Seehafen Rostock (Seeha- Mecklenburg Auf der Strecke findet kein planmaRiger Zugverkehr statt, so dass eine
fenhinterlandverkehr); Erneuerung weitere Vorhaltung der Strecke nicht dauerhaft gesichert ist.
15.000 m Streckengleis und 2 Brii-
ckenbauwerke mit Achslast- und
Geschwindigkeitsbeschrinkungen.

Regio Infra Nord-Ost | Ertiichtigung des Streckenabschnitts | Pritzwalk - Pritzwalk Falkenhagen Der Gewerbepark Prignitz in 16928 Falkenhagen liegt an der BAB 24

GmbH & Co. KG Pritzwalk - Falkenhagen (Prign) und | Meyenburg (nérd- (Prign) und wird durch eine an die Strecke Pritzwalk - Meyenburg (bestellter
den SGV zur dauerhaften Sicherung liches Brandenburg; SPNV) angebundene Anschlussbahn erschlossen. Durch die auf der
der gleisseitigen ErschlieBung des Prignitz) Strecke liegende Bestellung von SPNV durch das Land Brandenburg
Gewerbeparks Prignitz; Erneuerung werden keinerlei Investmittel fiir die Ertiichtigung des Streckenab-
7000 m Streckengleis und 3 Gewol- schnitts durch das Land Brandenburg in Aussicht gestellt. Dadurch ist
bebriicken mit Achslast- und Ge- die Bedienung mit zeitgeméafem SGV (hohe Zuglasten) kiinftig gefdhr-
schwindigkeitsbeschrinkungen. det.

Regio Infra Service Elektrifizierung 6620 Niederwiesa Hainichen

Sachsen GmbH

Regio Infra Service Elektrifizierung 6641 St. Egidien Stollberg

Sachsen GmbH
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Regio Infra Service Elektrifizierung (6 km) zur Ermogli- Niederwiirschnitz Niederwiir- Oelsnitz
Sachsen GmbH chung durchgehender E-Traktion im | -Oelsnitz schnitz
SPNV. 750 V Gleichstrom fir Stadt-
bahnbetrieb; Verbindung mit Stoll-
berg (Sachs.) durch Neubaustrecke.
Regiobahn Elektrifizierung (10 km) zur Ermégli- | Diisseldorf- Diisseldorf- Abzw. Dornap
chung durchgehender E-Traktionim | Gerresheim - Gerresheim
SPNV und im Giterverkehr. Abzw. Dornap
Regiobahn Elektrifizierung (7 km) zur Ermégli- | Neuss Pbf - Kaars- | Neuss Pbf Kaarster See
chung durchgehender E-Traktionim | ter See
SPNV. Nach Reaktivierung weiter
nach Viersen.
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Auflésung Bahnhof Bitterfeld Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH DKW 2/3 in eine EW 2, einschl. An- Nord (Tarifpunkt) DB Netz (km Nord (Ran- Wagen/Ziige aus den ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH und Verbio
passung der Gleisstromkreise, der 1,831) gierverkehr) Zorbig. Die DKW 2/3 wurde bis 2001 zur Abwicklung des Personenver-
Signaltechnik und der Weichenhei- kehrs zwischen Bf. Bitterfeld und Stumsdorf genutzt. Der Personenver-
zung kehr ist eingestellt. Das Personenzuggleis ist im Bf. Bitterfeld nicht
mehr in das Gleisnetz angebunden. Die DKW 2/3 wird nur einseitig
befahren. Auflésung der DKW 49-190-1:9 in eine EW 49-Pa-190_1:91
erforderlich. Anpassung: Gleisstromisolierung, Sicherungstechnik,
Weichenheizung.
Regiobahn Bitterfeld | Sanierung Briickenbauwerk Nr. IV Bahnhof Bitterfeld | Bf. Bitterfeld Zorbig/ Gl.44 | Die Regiobahn Bitterfeld Berlin GmbH betreibt die Infrastruktur im
Berlin GmbH 4,001 (iiber Gl. Bitterfeld- Zorbig ZIG) | Nord (Tarifpunkt) ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Integriert sind die 2 Briicken-
Sanierung Briickenbauwerk Nr. IV bauwerke liber die Strecke nach Z6rbig und tiber Gl. 44. Beide Briicken
4.001 (iiber Gl 44 RBB) sind aus monolithischer Stahlbetonkonstruktion, Baujahr 1938. Die
Briickenbelastung ist UIC 60, 22,5 t; Stiitzweite 7,20, 10,70, 7,20 m;
Lénge Bauwerk 25,90 m; Breite Bauwerk 4,60 m
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Erneuerung | Bahnhof Bitterfeld Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH Gleise und Weichen Nord (Tarifpunkt) DB Netz (km Nord (Ran- Wagen/Ziige aus ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Gleis- und
1,831) gierverkehr) Weichenanlagen sind isoliert. Liegedauer 25 Jahre. Weichen sind mit
Weichholzunterschwellung als Erstausstattung eingebaut. Gleise und
Weichen sind im Rahmen des Kostenbudgets der RBB in den letzten
Jahren teilerneuert. Bedarf in den néchsten Jahren 10 WE und 2.500 m
Gleis
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Gleisisolie- | Bahnhof Bitterfeld | Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH rung - Gleichstromkreise; Erneue- Nord (Tarifpunkt) DB Netz (km Nord (Ran- Wagen/Ziige aus ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Gleis- und
rung Isolierst6fRe und Anschlusskéas- 1,831) gierverkehr) Weichenanlagen sind isoliert. Liegedauer 25 Jahre. Isolierst6f3e und
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
ten Anschlusskésten verschlissen
Regiobahn Bitterfeld | Verbindungsgleise zwischen den Regiobahn Bitter- Bahnhof BTF Areal A, B,C,D | Eine Vielzahl der Gleise sind Anfang der 90-er Jahre erneuert bzw. neu
Berlin GmbH Arealen Schwellenauswechslung feld Berlin GmbH Nord trassiert worden. Es kamen vorwiegend Betonschwellen Bs 65/66 und
B70 zum Einsatz. Diese Schwellen weisen in Gréfenordnungen Risse
(Alkalischéden) auf. Die Sicherheit ist auf lange Sicht gefdhrdet. Glei-
ches Problem wie bei DB Netz AG.
Regionalverkehr E- km 13,918; Neubau Lichtzeichen- | Osnabriick- Mettingen Recke Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen (Eisenbahnkreu-
Minsterland GmbH | anlage mit Halbschranken am BU Eversburg - Alten- zungsmalinahme)
K20 Langenbriicker Str. in Langen- rheine
briick
Regionalverkehr E- km 18,068; Neubau Lichtzeichen- | Osnabriick- Mettingen Recke Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen (Eisenbahnkreu-
Miinsterland GmbH | anlage mit Halb- und FuBweg- Eversburg - Alten- zungsmalnahme)
schranken am BU Berentelgweg in rheine
Mettingen
Regionalverkehr E- km 19,090; Neubau Lichtzeichen- | Osnabriick- Mettingen Recke Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen (Eisenbahnkreu-
Miinsterland GmbH anlage mit Halb- und FuBRweg- Eversburg - Alten- zungsmalnahme)
schranken am BU L599/SchlickeldeI | rheine
in Mettingen
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km Osnabriick- Mettingen Recke Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | 20,215 und E-km 20,824, Ortslage Eversburg - Alten- Betriebssicherheit.
Espel rheine
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km Osnabriick- Recke Utfeln Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | 28,950 und E-km 31,950, Ortslage Eversburg - Alten- Betriebssicherheit.
Zumwalde rheine
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km Osnabriick- Horstel - Rheine Kanal- | Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | 36,974 und E-km 37,630, Ortslage Eversburg - Alten- | Ostenwalde hafen Betriebssicherheit.
Uthuisen rheine
Regionalverkehr E-km 115,200; Bhf. Spelle: Reakti- Rheine - Spelle Spelle Erneuerung eines Bahnhofsgleises, das seit 2001 fiir den Eisenbahnbe-
Minsterland GmbH | vierung Gleis 1 einschlieRlich Erneu- trieb gesperrt ist, zur Erhéhung der Abstell- und Verladekapazitdten

erung zweier Weichen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Regionalverkehr Oberbausanierung (Schienen- und Strecke 2273 Rhei- | Rheine Spelle Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel, Weichenaus-
Miinsterland GmbH Schwellenwechsel) ne-Spelle tausch),Reinvestitija zur Erhaltung der Betriebssicherheit

E-km 112,950-112,400

E-km 112,400-111,850

E-km 111,850-111,300

E-km 111,300-110-750

E-km 110,750-110,200

E-km 110,200-109,650

Austausch vja Weichenschwellen an

div. Weichen und Asphaltarbeiten an

div. Bahniibergéngen
Regionalverkehr Schwellenwechselarbeiten Briicke Strecke 9208 Osn- | Osnabriick- Altenrheine Briickenschwellensanierung, Investition zur Erhaltung der Betriebssi-
Miinsterland GmbH tber die Horsteler Aa abriick-Eversburg- | Eversburg cherheit und Standsicherheit

E-km 34,510 Altenrheine
Regionalverkehr Korrosiionsschutzarbeiten und Be- Strecke 9284 Ne- Neheim- Arnsberg Bauwerkssanierung, Investition zur Erhaltung und Standsicherheit
Ruhr- Lippe GmbH schichtungserneuerung im Trogbe- heim Hiisten- Histen

reich der Briicke iiber die Ruhr: Arnsberg

E-km 2,143
Regionalverkehr Oberbausanierung (Schienen- und Strecke 9284 Ne- Neheim- Arnsberg Siid | Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel), Reinvestition
Ruhr- Lippe GmbH Schwellenwechsel) heim Hiisten- Hiisten zur Erhaltung der Betriebssicherheit

E-km 6,310-7,000 Arnsberg Siid

E-km 8,300-9,300

E-km 9,368-10,390

Austausch vja Weichenschwellen an

div. Weichen und Asphaltarbeiten an

div. Bahniibergingen
Regionalverkehr Briicke tiber die Ahse Strecke 9286 Hamm Schmehausen | Bauwerkssanierung, Investition zur Erhaltung und Standsicherheit und
Ruhr- Lippe GmbH E-km 4,251 Hamm- Betriebssicherheit

Schmehausen

Regionalverkehr Oberbausanierung (Schienen- und Strecke 9286 Hamm Schmehausen | Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel), Reinvestition
Ruhr- Lippe GmbH Schwellenwechsel) Hamm- zur Erhaltung der Betriebssicherheit

E-km 8,300-9,300 Schmehausen

E-km 8,00-8,950

Austausch vja Weichenschwellen an
div. Weichen und Asphaltarbeiten an
div. Bahniibergingen
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Regionalverkehr Oberbausanierung (Schienen- und Strecke 9286 Hamm Schmehausen | Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel), Reinvestition
Ruhr- Lippe GmbH Schwellenwechsel) Hamm- zur Erhaltung der Betriebssicherheit
E-km 8,300-9,300 Schmehausen
E-km 8,00-8,950
Austausch on Weichenschwellen an
div. Weichen und Asphaltarbeiten an
div. Bahniibergéngen
Rhein Sieg Ver- Gleiserneuerung des bestehenden Niederkassel Mja- Aufrechterhaltung des betriebssicheren Zustands
kehrsges. GmbH, Gleiskorpers dorf, von Johannes-
Troisdorf straflle bis Nieder-
kassel Rheidt, Bin-
ger Str.
Rheinbahn Diissel- Schwellenwechsel Stahl auf Beton Neuss Vorbahnhof | Neuss Vor- Betriefshof Stahlschwellenauflager verrottet, Umbau auf Betonschwellen
dorf bahnhof Heerdt
Rhein-Sieg- Lieferung und Einbau von Gleis S49 Niederkassel- vor BU von Trois- Das Holzschwellen-Gleis liegt seit 1968 in dem angegebenen Bereich. In
Verkehrsgesellschaft | auf Holzschwellen mit Befestigung Mondorf, BU Ro- Stidsdtrale, dorf-West den letzten
mbH sowie Durchfiihrung von Gleisbau- bert-Bosch-Strafle, | Bahn-km 8,85 | nach Nieder- | Jahren wurden Sicherungsmafinahmen durch Einzelschwellenaus-
arbeiten Bahn-km 8,306 auf der kassel- wechslung durch-
und Niederkassel- | Str8trecke der | Liilsdorf gefiihrt. Die Grenze der Belastbarkeit nach Streckenklasse D ist nun
Rheidt,v Rhein-Sieg- erreicht.
Kreis- Die Gleisanlage soll in einen besseren, weiterhin betriebssicheren Zu-
Eisenbahn stand gesetzt
werden. Die Erneuerung wird ausschlieflich auf der Hauptstrecke
vorgenommen
und nicht auf teilweise stillgelegten Umfahrungen.
rnv GmbH Erneuerung von Fahrleitungsanlagen | Ludwigshafen Og- | Ludwigshafen | Bad Diirkheim | Die Infrastruktur im Streckennetz weist einen Investitionsstau auf. Zur
und Fahrleitungsverstarkung im gersheim - Bad Oggersheim Bahnhof Gewahrleistung eines reibungslosen und sicheren Betriebs sind Erneu-
gesamten Streckennetz. Diirkheim (Stre- erungen der Fahrleitungsanlage geplant.
ckennummer:
9340)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
rnv GmbH Erneuerung von Gleisen inkl. Wei- Ludwigshafen Og- | Ludwigshafen | Bad Diirkheim | Die Infrastruktur im Streckennetz weist einen Investitionsstau auf. Zur
chen und Kreuzungen im gesamten gersheim - Bad Oggersheim Bahnhof Gewahrleistung eines reibungslosen und sicheren Betriebs sind ver-
Streckennetz und damit einherge- Diirkheim (Stre- schiedene Gleiserneuerungen und Briickensanierungen geplant. Ge-
hend Briickensanierungen entlang ckennummer: plantes Investitionsvolumen der kommenden Jahre: - 2021: ca. 1,6 Mio.
der Strecke 9340) Euro (netto) - 2022: ca. 3,2 Mio. Euro (netto) - 2023: ca. 3,3 Mio. Euro
(netto)
rnv GmbH Projekt "RHB 2010": Das Projekt Ludwigshafen Og- | Ludwigshafen | Bad Diirkheim | Zur Realisierung ist ein nachhaltiger Ausbau der Infrastruktur erfor-
umfasst die Erneuerung der Infra- gersheim - Bad Oggersheim Bahnhof derlich, da die technischen Anlagen teilweise in einem veralteten Zu-
struktur in verschiedenen Bereichen | Diirkheim (Stre- stand sind und in vielen Bereichen nicht mehr den Anforderungen an
zur Sicherung eines qualitativ hoch- | ckennummer: ein modernes, zuverldssiges Nahverkehrssystem gerecht werden. Da-
wertigen Nahverkehrs, u. a. durch die | 9340) her sind Investitionen zur technischen Sicherung der Bahniiberginge
Erhoéhung der Streckengeschwindig- und die Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen bzw. Park+Ride-Anlagen
keit auf 80 km/h sowie die Einfiih- zur Férderung der Intermodalitdt notwendig. Es ist beabsichtigt, zu-
rung von Eilzligen zwischen Bad satzlich zu den heutigen Nutzern (Berufs- und Schiilerverkehr) neue
Diirkheim und Heidelberg. Fahrgiste, insbesondere fiir den Einkaufs- und Freizeitverkehr, zu
gewinnen.
rnv GmbH Einrichtung von Uberleitstellen ent- | Ludwigshafen Og- | Ludwigshafen | Bad Diirkheim | Um bei BaumaRnahmen den Betrieb aufrecht erhalten und um flexibel
lang der Strecke gersheim - Bad Oggersheim Bahnhof auf Betriebsstérungen reagieren zu konnen, ist die Einrichtung von
Diirkheim (Stre- insgesamt drei neuen Uberleitstellen in Oggersheim (in Fahrtrichtung
ckennummer: Bad Diirkheim) und in Maxdorf (in Fahrtrichtung Bad Diirkheim und in
9340) Fahrtrichtung Oggersheim) geplant.

RSE Rhein-Sieg-

Bahnsteigbau, Oberbauerneuerung

Beuel - St. Augus-

Steigerung der Ein- und Aussteigerlast

Eisenbahn GmbH tin - Hangelar
RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung (2 km) Briicken Eggmiihl- ganze Strecke Lasterhaltung
Eisenbahn GmbH und Durchlasserneuerung Langquaid
RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung Kall-Hellenthal ganze Strecke Lasterhaltung, Verkiirzung der Fahrzeiten
Eisenbahn GmbH
RSE Rhein-Sieg- Kunstbauwerke Osberghausen - ganze Strecke Lasterhaltung
Eisenbahn GmbH Waldbrohl - Mon-

bach
RSE Rhein-Sieg- Briicken und Oberbauinstandsetzung | Passau-Freyung gesamte Stre- Wiederinbetriebnahme
Eisenbahn GmbH cke
RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung Rahden- Uchte ganze Strecke Schwellenerneuerung
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Eisenbahn GmbH
Rurtalbahn Elektrifizierung (25 km) zur Verbes- | Diiren - Jilich - Diiren Linnich

serung der Betriebsqualitédt. Nach Linnich

Reaktivierung weiter nach Hiickel-

hoven-Baal und Ratheim.
Staatliche Rhein- Erweiterung des Container- Mannheim, Han- Mannheim- Mannheim Der Container-Umschlag nimmt sténdig zu. Die vorhandenen Fléchen,
Neckar-Hafen- Terminals mit Neubau von 3 Stiick delshafen 1 Handelshafen | Handelshafen | Umschlagsanlagen, Stralen- und Eisenbahninfrastrukturen reichen
Gesellschaft Mann- Gleisen in fester Fahrbahn. Trimoda- nicht mehr aus.
heim mbH ler Umschlag.
Staatliche Rhein- Bau von 3 Stiick automatischen Wa- | Mannheim, Han- Mannheim- Mannheim Bei den quartalsméafigen Meldungen der EVUs wurden Differenzen
Neckar-Hafen- genzdhlanlagen zur Erfassung der delshafen 1und Handelshafen | Rheinau Ha- festgestellt. Die Abrechnung der 10 Stiick EVUs wird mit der Wagen-
Gesellschaft Mann- Wagenanzahl je Achsanzahl. MA-Rheinau, fen zdhlanlage einfacher und so dokumentierbar.
heim mbH Rheinauhafen 2
Stédtische Hafen Sanierung der Gleise auf dem Uber- 1750 Hannover- Seit 2010 werden die Gleise und Weichen des Ubergabebahnhofs

Hannover

gabebahnhof in Hannover-Linden.
Hier: Erneuerung des Gleises 541.

Linden Hafen

schrittweise durchgearbeitet, um seine Funktionalitét zu erhalten.

Stadtische Héfen
Hannover

Erneuerung einer technischen BU-
Sicherung.

Hannover, Hansas-
tralle 38

Nordhafen

Aufgrund des Alters der Anlage ist die Ersatzteilversorgung nicht mehr
gegeben.

Stadtische Héfen
Hannover

Erneuerung von zwei technischen
BU-Sicherungen.

Hannover-Linden,
Davenstedter Stra-
Re

Hafen Linden

Wegen des gestiegenen Verkehrsaufkommens auf der Stralle ist der
Ausbau der Sicherungseinrichtungen (u.a. durch die Ausriistung mit
Halbschranken) erforderlich.

Zudem ist die Ersatzteilbeschaffung fiir die Bestandsanlagen aufgrund
ihres hohen Alters nicht mehr gesichert.

Stadtwerke Koblenz | Erneuerung von 2 technischen Si- Serviceeinrichtung Aufgrund des hohen Anlagenalters (iber 50 Jahre) ist eine Ersatzteilbe-
GmbH cherungen von BU Koblenz-Liitzel schaffung nicht mehr méglich.
Rheinhafen
Stadtwerke Koblenz | Neuanbindung zur DB Netz AG; 2. Serviceeinrichtung Verldngerung des bestehenden Zufiihrgleises zur DB Netz AG zur Uber-
GmbH Bauabschnitt Koblenz-Liitzel nahme und Ubergabe von Ganzziigen mit einer Gesamtléinge von mehr
Rheinhafen als 580 m. Durchfiihrung von Dreiecksfahrten, zum Drehen von Fahr-
zeugen.
Stadtwerke Koblenz | Neubau einer technischen Sicherung | Serviceeinrichtung Der Neubau ist durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der Strafe
GmbH mit Halbschranken am BU "Marien- | Koblenz-Liitzel erforderlich.
felder Stralle" Rheinhafen

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2021

Seite 56




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Stadtwerke Osnab- An verschiedenen Bereichen der Hafen Osnabriick Zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes sowie zur Erhaltung der
riick Gleisanlagen im Hafen werden Betriebssicherheit mit voller Streckengeschwindigkeit und Belastbar-
Schwellenwechsel, Weichenschwel - keit mit den vollen zuldssigen Achslasten sind Ertiichtigungsmaflnah-
lenwechsel, Weichenerneuerungen men an Gleisen und Weichen erforderlich. Schienen sind teilweise
sowie Erneuerung von Bahniiber- abgefahren, die Holzschwellen haben die Grenze der Liegedauer er-
géngen durchgefiihrt. reicht. Dadurch ist eine kraftschliissige Verbindung zwischen Schiene
und Schwelle teilweise nicht mehr gegeben. Aulerdem ist die Schotter-
bettung verunreinigt und gewéhrleistet nicht mehr die Lagestabilitat
der Gleise.
Stadtwerke Ulm Das Schienenmaterial ist z.T. Giber 5350 (Senden)- von km 0,91 Das Schienenmaterial ist aufgrund seines Alters z.T. schadhaft. Auf-
Verkehr GmbH 100 Jahre alt und sollte erneuert wer- | Weillenhorn bis Weien- grund von Schienenfehlern kommt es immer wieder zu Geschwindig-
den.Bei der Ertiichtigung der Strecke horn keitsreduzierungenmit der Folge von Zugverspatungen
in 2013 war darauf verzichtet wor-
den, da manvon einer weiteren Nut-
zungsdauer von 25 Jahren ausgegan-
gen war.
Stadtwerke Ulm Elektrifizierung (10 km) zur Ermégli- | Senden - Weien- | Senden Weillenhorn
Verkehr GmbH chung durchgehender E-Traktionim | horn
SPNV. (Regio-S-Bahn Donau-Iller)
SWEG Schienenwege | Elektrifizierung (27 km) zur Ermég- | Hechingen - Gam- | Hechingen Gammertin-
GmbH lichung durchgehender E-Traktion mertingen gen
im SPNV.
SWEG Schienenwege | Elektrifizierung (3 km) zur Ermogli- Hifingen Mitte - Hiifingen Braunlingen
GmbH chung durchgehender E-Traktion im | Brdunlingen Bf. Mitte Bf.
SPNV. (Ringzug)
Tegernsee-Bahn Aufhdhung des Bahnsteigs im Bf Bf Tegernsee Schaftlach Tegernsee Gemal des BGG muss der bestehende Bahnsteig auf 760 mm iiber SO
Betriebsgesellschaft | Tegernsee fiir die Barrierefreiheit gebracht werden. Bisher hat der Denkmalschutz diese MaRnahme ver-
mbH gemil} BGG hindert. Neue Planungen lassen dies nun zu.
Tegernsee-Bahn Ersatzbeschaffung der ESTW fiir die | Bf Tegernsee, Bf Bf Schaftlach | Bf Tegernsee Die Ersatzteilvorhaltung seitens des Herstellers fiir die Stellwerke der
Betriebsgesellschaft | Bf Tegernsee und Gmund Gmund Bauart SICAS S5 aus dem Jahr 1998 fiir den signalisierten Zugleitbe-
mbH trieb ist abgekiindigt worden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Tegernsee-Bahn Aufbau einer Ringbahn um den Te- Landkreis Mies- Bf Tegernsee Glashiitte, Der Straflenverkehr kommt oft durch hohes Pkw-Aufkommen zwi-
Betriebsgesellschaft | gernsee unter Verwendung der Inf- bach, Tegernsee Gemeinde schen den Orten Kreuth, Tegernsee und Miinchen zum Erliegen. Der
mbH rastruktur der TBG (EBO) vom Bf und Umgebung Kreuth regionale Busverkehr kommt im Stau der Straf3e nicht mehr zu der
Tegernsee nach Glashiitte (Kreuth) Schnittstelle zum SPNV in Richtung Miinchen, den Bf Tegernsee und
Gmund am Tegernsee, durch. In den Télern am See hat man keine Er-
weiterungsmoglichkeiten der Strafle. Nur noch eine eingleisige Schie-
nenstrecke nach EBO und BOStrab mit Kreuzungsméglichkeiten fiir die
Begegnungen der Straflenbahn kann den Verkehr fliissig halten und
unabhéngig von der Strafle die Anschlussméglichkeiten zum SPNV
sichern. Im Tegernseer Tal sind Luftkurorte, die durch den StralRenver-
kehr in ihrer Existenz bedroht sind.
Tegernsee-Bahn Eine UberlandstraRebahn/Stadtbahn | Oberbayern Linie Bf Weilheim Bf Miesbach Im Voralpenland laufen alle Eisenbahnverbindungen auf die Landes-
Betriebsgesellschaft | als Querverbindung von Bf Weilheim | zwischen den hauptstadt Miinchen zu. Es gibt bisher keine Querverbindung der be-
mbH iber Bf Bad T6lz zum Bf Miesbach Kreisstddten Weil - treffenden Kreisstddte am Alpenrand. Durch stetigen Bevélkerungszu-
(Weiterfithrung Rosenheim) heim bis Miesbach wachs muss die Schieneninfrastruktur fiir den OPNV/SPNV ergénzt
werden. Durch den expandierenden Flachenverbrauch missen jetzt die
Grundstiicke fir die Trassenfiihrung gesichert werden.
Tegernsee-Bahn Elektrifizierung (12 km) zur Erho- Schaftlach - Te- Schaftlach Tegernsee Um den durchgéngigen elektrischen Betrieb zu gewéhrleisten ist im
Betriebsgesellschaft | hung der Leistungsfahigkeit und gernsee Zuge der Elektrifizierung der Strecken der Bayrischen Oberlandbahn
mbH Qualitat. Ermdglichung durchgehen- auch die Elektrifizierung der Tegernsee-Bahn erforderlich.
der E-Traktion im SPNV.
Tegernsee-Bahn Ersatzbeschaffung der Seeuferweg- Schaftlach - Te- Gmund Tegernsee Die Briicke ist iiber 100 Jahre alt und durch Bodensenkungen, die von
Betriebsgesellschaft | briicke im Bf Gmund am Tegernsee gernsee Bebauungen in der Nachbarschaft ausgeldste wurden, beschédigt.
mbH
Tegernsee-Bahn Ausbau der Teilstrecke Schaftlach - Schaftlach - Te- Schaftlach Tegernsee Die BEG plant einen immer dichteren Takt des SPNV (Halbstundentakt)
Betriebsgesellschaft | Gmund mit einem zweiten Gleis. Der | gernsee auf den Strecken der Oberlandbahn. Im Zuge eines zweigleisigen Aus-
mbH Hp Moosrain muss zu einer Be- baus der Strecke Holzkirchen - Schaftlach - Bad Télz sollte auch die
triebsstelle aufgebaut und mit einem Tegernsee Bahn beschleunigt werden. Aullerdem kann im Stérungsfall
Mittebahnsteig versehen werden. auf der Oberlandbahn besser auf die Wiedereinrichtung des Taktver-
kehrs reagiert werden.
Teutoburger Wald - Briickensanierung zur Erhaltung der | Ortschaft Bad Iburg, | Ibbenbiiren Bf Giitersloh Aufgrund von Materialermiidung an der vorhandenen Briicke ist eine
Eisenbahn AG Betriebssicherheit "In den Wellen" Nord Sanierung unabdinglich, um die Betriebssicherheit weiterhin gew&hr-
leisten zu kdnnen.
Teutoburger Wald - Briickensanierung zur Erhaltung der | Ortschaft Harse- Ibbenbiiren Bf Giitersloh Aufgrund von Materialermiidung an der vorhandenen Briicke ist eine
Eisenbahn AG Betriebssicherheit winkel, "Briicke Nord Sanierung unabdinglich, um die Betriebssicherheit weiterhin gew&hr-

uber die Lutter"

leisten zu kénnen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Teutoburger Wald - Weichenschwellenwechsel zur Er- Stadt Giitersloh, Bf | Bf Giitersloh Bf Giitersloh Aufgrund Materialermiidung von Weichenschwellensétzen (Holz-
Eisenbahn AG haltung der Betriebssicherheit Giitersloh Nord Nord Nord schwellen) miissen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewech-
selt werden. Weiterhin umfasst dieses, dass neuer Gleisschotter einge-
bracht werden muss, mind. zwei Stopfdurchgénge je Weiche und eine
schleiftechnische Bearbeitung notwendig sind. Folgende Weichen sind
im Bf GT - Nord betroffen: EW1, EW2, EW3, EW4, DW12-13
Teutoburger Wald - Schwellenwechsel zur Erhaltung der | Stadt Giitersloh, Bf Giitersloh Hévelhof Aufgrund Materialermiidung von Bahnschwellen (Holzschwellen) miis-
Eisenbahn AG Betriebssicherheit Nahe Bf Giitersloh Nord sen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewechselt werden. Der
Nord Streckenabschnitt von Km 69,190 bis Km 69,390 beinhaltet gleichzeitig
einen notwendigen Bodenaustausch und befindet sich in einer Unter-
fihrung.
Teutoburger Wald - Schwellenwechsel zur Erhaltung der | Stadt Lengerich, bei | Ibbenbiiren Bf Lengerich / | Aufgrund Materialermiidung von Bahnschwellen (Holzschwellen) miis-
Eisenbahn AG Betriebssicherheit Lengerich Pbf Hohne sen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewechselt werden. Der
Streckenabschnitt von Km 16,896 bis Km 17,500 beinhaltet gleichzeitig
zwei Liickenschliisse.
Torsten Meincke Elektrifizierung (4 km) zur Ermogli- Hagenow Land - Hagenow Hagenow
Eisenbahn GmbH chung durchgehender E-Traktionim | Hagenow Stadt Land Stadt
SPFV und im Giiterverkehr.
Usedomer Béder- Reaktivierung der Strecke Swin- Insel Usedom Endpunkt Bahnhof Du- Mit diesem Projekt soll die Reisezeit zwischen Berlin und Heringsdorf
bahn GmbH emiinde - Ducherow (historische Swinemiinde cherow von heute 4 h auf dann 2 h verkiirzt werden. Mit dieser Reisezeitver-
Stidanbindung der Insel Usedom) kiirzung wird die Bahn im Wettbewerb zum Kfz gestédrkt und der Ver-
kehr kann nachhaltig auf die Bahn verlagert werden. Ein weiteres
Problem soll durch die Strecke vermieden werden. Durch die Offnung
der Grenze und den weiteren Ausbau des Hafens Swinemiinde ist mit-
telfristig mit einem hohen Giiterverkehrsaufkommen in Swinemiinde
(Westseite) zu rechnen. Diese Verkehre sollen nicht Giber die Stralle
abgewickelt werden, da sonst der Tourismus auf der Insel nachhaltig
Schaden nimmt.
Usedomer Béder- Reaktivierung der Darf3bahn (Barth- | Velgast - Barth Endpunkt Prerow (DarR) | Die UBB hat 2002 die Strecke Velgast - Barth ibernommen. Seitdem
bahn GmbH Zingst- Prerow) (Halbinsel Fisch- Barth betreibt sie die Reaktivierung der Dar8bahn bis Prerow. 2007 hat die

land-DarRR-Zingst)

UBB die nicht mehr betriebsfdhige Strecke auf dem Festland bis zur
Meiningenbriicke gekauft, den Abschnitt Velgast - Barth komplett
saniert und auf 100 km/h vmax ausgebaut. Mit der Reaktivierung soll
die Bahn attraktiver und der Autoverkehr auf der Halbinsel reduziert
werden. Die UBB geht von dhnlichen Fahrgaststeigerungsraten aus wie
auf Usedom, da die Voraussetzungen dhnlich sind. Bei der Strecke han-
delt es sich noch um eine eisenbahnrechtlich gewidmete Trasse.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber stelle Betriebsstelle

Usedomer Béder- Schliefung bzw. technische Siche- Ziissow - Swin- Bahnhof Zem- | Bahnhof Ko- Zwischen Koserow und Zempin befinden sich 6 technisch nicht gesi-

bahn GmbH rung von 6 hohengleichen Bahniiber- | emiinde (Insel Use- | pin serow cherte Bahniibergédnge. Um diese zu beseitigen bzw. technisch zu si-

géngen dom) chern, sind umfangreiche StraRenbaumafinahmen und der Bau von 2

Sicherungsanlagen erforderlich.

Usedomer Bader- Umbau des Haltepunktes Bannemin Ziissow - Swin- Bahnhof Wol- | Bahnhof Tras- | Aufgrund des sehr stark gestiegenen Fahrgastaufkommens ist das heu-

bahn GmbH zu einem Kreuzungsbahnhof emfiinde (Insel Use- | gast senheide tige Zugangebot nicht mehr ausreichend. Um eine weitere Verdichtung

dom) auf einen 20-min-Takt zwischen Wolgast und Swinemiinde zu ermog-

lichen, ist der Bau von 2 Kreuzungsbahnhofen auf der Insel Usedom
notwendig, da die Streckenkapazitit mit dem zur Zeit angebotenen 30-
min-Takt zu 100 % ausgelastet ist.

Usedomer Béder- Neubau des Haltepunktes Dam- Ziissow - Swin- Bahnhof Zem- | Bahnhof Ko- Bei Dammerow Strand liegt die Bahn nur ca. 30 m vom Strand entfernt.

bahn GmbH merow Strand emiinde (Insel Use- | pin serow Aulerdem befinden sich dort verschiedene touristische Attraktionen

dom) (Gedenkatelier, Hafen, Freilichtkino, Hotelanlagen). Zur besseren Er-

schlieBung der Region und zur Steigerung der Attraktivitit der UBB in
den Oberzentren Greifswald und Stralsund soll dieser Haltepunkt die-
nen (Motto "Mit der Bahn an den Strand").

Verden-Walsroder SPNV Reaktivierung des Strecken- 9140 Verden (Aller) | Armsen Der MIV nimmt in einer rasanten Steigerung stetig zu. Das Landes- und

Eisenbahn GmbH abschnittes Verden (Aller) Siid bis Stad Bundesfernverkehrsstrallennetz fithrt durch die Stadt Verden (Aller) (L

Haltepunkt Hohenaverbergen bzw.
Bf. Armsen. Streckenertiichtigung
(Ausbau) Oberbau und deren Bau-
werke (eine Briicke) sowie Bahn-
ibergénge signaltechnisch sichern
und ggf. die Strecke elektrifizieren.
Hinzu wird an gewissen Stellen ein
Schallschutz erforderlich werden. Bis
in den 1960iger Jahren wurde auf der
seit 1910 bestehenden 6ffentliche
Eisenbahnstrecke Schienenperso-
nennahverkehr betrieben. Seinerzeit
durch den Stralenpersonenverkehr
dann ersetzt. Ziel der Mallnahme ist
die Verlagerung des MIV auf den
SPNV und Verkiirzung der Reisezei-
ten. Dariiber hinaus verhindert die
Reaktivierung eine drohende Stre-
ckenstilllegung, der bis dato rein im
Giiterverkehr genutzten Eisenbahn-
strecke.

160, B215) und ist stark belastet. In den Hauptverkehrszeiten (Berufs, -
Schiilerverkehr) kommt es regelmé&Rig zu erheblichen Verkehrsbeein-
trédchtigungen mit Riickstaus. Dariiber hinaus entstehen Umweltbelas-
tungen. Die Idee ist, den derzeit im Bahnhof Verden (DB AG) endenden
elektrischen Triebzlige der Regio-S-Bahn Bremen zu verldngern und
bis Haltepunkt Eitze, Hohenaverbergen oder Armsen zu verldngern und
dort jeweils auf die Gegenrichtung zu wenden. Die zuldssige Strecken-
geschwindigkeit miisste im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens
auf 60 km/h angehoben, um einen attraktiven SPNV anzubieten. Die
Reisezeit zwischen Abgangs-/Haltepunkt bis Verden und weiter bis
zum Oberzentrum Bremen wiirde sich erheblich verringern.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Verkehrsbetriebe Elektrifizierung der Streckenteile Lage - Lemgo- Infrastruktur- | Liitfeld (-
Extertal GmbH der VBE in Zusammenhang mit der Littfeld grenze DB Barntrup)
Elektrifizierung der Gesamtstrecke.
Nach Reaktivierung weiter nach
Barntrup.
Verkehrsbetriebe Ertiichtigung der Strecke Eystrup- Der Streckenabschnitt Hoya Eystrup ist weitgehend ertiichtigt. Er-
Grafschaft Hoya Syke auf dem Abschnitt Bruchhau- neuerung von zwei Briicken ist hier noch offen. Giiterverkehr liegt bei
GmbH sen Vilsen bis Heiligenfelde derzeit knapp 200.000 Tonnen/Jahr. Tendenz noch leicht steigend. Um
Kunden stabil bedienen zu kénnen, wenn Briicken saniert werden, ist
auch der Streckenabschnitt Bruchhausen-Vilsen Heiligenfelde zu er-
tiichtigen. Dies dient der Stabilisierung der Verkehre. Der
M364Hauptkunde avisiert aber bei einer Ertiichtigung der Strecke
auch Verkehre via Seehéfen aus dem M352Norden kommend zusétzlich
zu den bereits vorhandenen. Letter of intent hierzu liegt vor
VLO Verkehrsgesell- | Ertiichtigung des Streckenabschnitte | Bohmte- Bohmte Schweger- Wiederherstellung einer fiir den Giiterverkehr nutzbaren Infrastruktur,
schaft Landkreis auf einer Ladnge von rd. 10 km Schwegermoor moor Gleisanbindung von zwei potentiellen Giiterverkehrskunden
Osnabriick GmbH
VLO Verkehrsgesell- | Ertiichtigung des Streckenabschnit- | Holzhausen- Holzhausen- Preuflisch Wiederherstellung der durchgehend und ohne Einschrankungen nutz-
schaft Landkreis tes auf einer Linge von rd. 2,5 km Heddinghausen - Heddinghau- | Oldendorf baren Infrastruktur zwischen Holzhausen-Heddinghausen und Bohmte
Osnabriick GmbH Bohmte sen
VLO Verkehrsgesell- | Bau von insgesamt 10 technischen Holzhausen- Holzhausen- Preuflisch Erhéhung der Verkehrssicherheit, Beseitigung von betrieblichen Ein-
schaft Landkreis Bahniibergangs-Sicherungsanlagen Heddinghausen - Heddinghau- | Oldendorf schrankungen (Langsamfahrstellen, Postensicherung)
Osnabriick GmbH Bohmte sen
VLO Verkehrsgesell- | Bau von insgesamt 4 technischen Holzhausen- PreuRisch Bohmte Erhéhung der Verkehrssicherheit, Beseitigung von betrieblichen Ein-
schaft Landkreis Bahniibergangs-Sicherungsanlagen Heddinghausen - Oldendorf schrankungen (Langsamfahrstellen, Postensicherung)
Osnabriick GmbH Bohmte
VLO Verkehrsgesell- | Ertiichtigung des Streckenabschnitte | Holzhausen- PreuRisch Bohmte Wiederherstellung der durchgehend und ohne Einschrankungen nutz-
schaft Landkreis auf einer Lange von rd. 4,5 km Heddinghausen - Oldendorf baren Infrastruktur zwischen Holzhausen-Heddinghausen und Bohm-
Osnabriick GmbH Bohmte ter
VLO Verkehrsgesell- | Bau von zwei Kreuzungsbahnhéfen Dissen/Bad Rot- Dissen Osnabriick Mit dem Bau von zwei Kreuzungsbahnhéfen ist es moglich, anstelle des
schaft Landkreis henfelde- heutigen Stundentaktes einen Halbstunden-Takt zu realisieren.
Osnabriick GmbH Osnabriick, Horne

("Haller Willem")
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
VPS-Infrastruktur Instandhaltungsmafnahmen am Strecke A Bf Salzgitter Bf Salzgitter Anbindung der Gleisnetzinfrastruktur an die DB- Strecken. Transporte
GmbH Oberbau der 6ffentlichen Gleisanlage Vol3pal Beddingen der Stahlindustrie im Raum Salzgitter
in Salzgitter Strecke A auf 2 km Lan-
ge mit zus. 5 Weichen.
Wanne-Herner- Bau eines Zentralstellwerks als Er- Bf Wanne Osthafen, In einem Radius von ca. 2 km sind derzeit 4 Stellwerke &lterer Technik
Eisenbahn (WHE) satz fir 4 bestehende Stellwerke inkl. | Bf Wanne Ubf, Bf (mechanisch, elektro-mechanisch) vorhanden. Mit Hilfe eines neuen
Bahniibergangsanlage Wanne Ubf Siid Zentralstellwerks wird unter Verbesserung der betrieblichen Abwick-
lung eine moderne zentrale Technik geschaffen. Die Einbindung der
Bahniibergangsanlage dient zusétzlich der Sicherheit des kreuzenden
Verkehrs.
Wanne-Herner- Erneuerung und Erweiterung der Bf Wanne Ubf, Bf Das Gleisbild der beiden Bahnhofe entspricht in seiner Ausgestaltung
Eisenbahn (WHE) Gleisanlagen im Bf Wanne Ubergabe | Wanne Ubf Stid und den zur Verfigung stehenden Gleis- und Aufstelllingen nicht mehr
und Bf Wanne Ubergabe Siid den Bedirfnissen der WHE und ihrer Kunden. Die Umgestaltung der
beiden Bereiche ist insbesondere im Hinblick auf den zunehmenden
Einsatz von Ganzziigen erforderlich.
Wanne-Herner- Erweiterung / Verldngerung der Bf Wanne-Eickel Schnellere operative Durchfithrung der Zugiibergabe / -iibernahme;
Eisenbahn (WHE) Gleisanlage, gesamte Elektrifizierung | Bereich Wst, Brw, Bessere Platzangebote; héhere Frequentierung im Ubergang von WHE
des Ubergabebahnhof Uwf, Erweite- | Uwf (Infra der auf DB
rung der Anbindung WHE - DB Netz | WHE)
Wanne-Herner- Elektrifizierung Ubergab.gbahnhof Ubergabe- Anbindung des Hafens an das E-Netz. Erméglichung durchgehender E-
Eisenbahn (WHE) Wanne Uwf bahnhof Traktion im Giiterverkehr.
Wanne Uwf
Westerwaldbahn Oberbauarbeiten und Bauwerkssa- Betzdorf - Daaden Betzdorf Daadene
GmbH nierungen von Km 0,000 - Km 8,350 Notwendige und préventive Oberbauarbeiten und Bauwerkssanierun-
gen
Westerwaldbahn Oberbauarbeiten von Km 5,700 - Km | Scheuerfeld - Elben Bindweide Im Bahnhof Bindweide liegt der Betriebshof der Westerwaldbahn
GmbH 10,600 Bindweide (Werkstatt). Somit zwangsweise Nutzung der Strecke Scheuerfeld-
Bindweide fiir Uberfiihrungsfahrten aller Schienenfahrzeuge. In den
vergangenen Jahren konnten die Ausgaben fiir Fremdleistungen, Stoffe
und Waren nicht erwirtschaftet werden.
Westfélische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt-Beckum | E-km 9,745 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-

des-Eisenbahn
GmbH

Halb- und FuBwegschranken am
Bahniibergang Gemeindestralle
Osthusener-Strafie in Wadersloh
/Liesborn

zungsmafnahme)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt-Beckum | E-km 9,745 Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und Fullwegschranken am zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Gemeindestrafie

Osthusener-Strafle in Bad-

Waldliesborn
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt-Beckum | E-km 28,160 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am zungsmafnahme)
GmbH Bahniibergang Kreisstrale Stadt-

stralRe WillhelmstraRe in Beckum
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt-Beckum | E-km 28,445 Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und Fullwegschranken am zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Kreisstrale Stadt-

stralRe Nordstrafle in Beckum
Westfélische Lan- Streckensanierung mit Schienen- Lippstadt-Beckum | Lippstadt Beckum Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel, Weichenaus-
des-Eisenbahn und Schwellenwechsel, inklusive tausch), Reinvestition zur Erhaltung der Betriebssicherheit
GmbH Schotteraustausch in folgenden Stre-

ckenabschnitten der Strecke Lip-

pstadt-Beckum:

E-km 19,845-20,197

E-km 13,295-13,745

E-km 14,600-16,390

E-km 11,365-12,730

Weichenaustausch in folgenden

Streckenabschnitten der Strecke

Lippstadt-Beckum:

Weiche 14 im Bahnhof Lippstadt

Nord

Weiche 33 im Bahnhof Beckum

Weiche 5 im Bahnhof Beckum
Westfélische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt-Beckum | E-km 9,860 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am zungsmalinahme)
GmbH Bahniibergang Kreisstrale Waldlies-

borner Strafle in Liesborn
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 12,270 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am Warstein zungsmalnahme)

GmbH

Bahniibergang Gemeindestrafle
Vollinghauserweg in Anréchte
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 12,635 Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und Fullwegschranken am Warstein zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Gemeindestralie Brii-

ckenstrafe in Anrdchte
Westfélische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 13,112 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am Warstein zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Landstralle 747 Klie-

ver Stralle in Anréchte
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 13,950 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am Warstein zungsmafnahme)
GmbH Bahniibergang Kreisstrae nach

Mellrich in Anréchte
Westfalische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 14,968 Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und Fullwegschranken am Warstein zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Gemeindeweg Stid -

ring in Anréchte
Westfélische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 4,760 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und FuBwegschranken am Warstein zungsmalinahme)
GmbH Bahniibergang Haupterschliefungs-

strale Gewerbegebiet Erwitte Nord

in Erwitte
Westfélische Lan- Neubau Lichtzeichenanlage mit Lippstadt- E-km 1,003 Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
des-Eisenbahn Halb- und Fullwegschranken am Warstein zungsmalnahme)
GmbH Bahniibergang Gemeindestralie

Weingarten in Lippstadt
Westfalische Lan- Korrisionsschutzarbeiten und Be- Lippstadt- Lippstadt Lippstadt Bauwerkssanierung, Investition zur Erhaltung und Standsicherheit und
des-Eisenbahn schichtungserneuerung am 1./ 2. Warstein Nord Betriebssicherheit

GmbH

Bauwerk (jeweils 40m) der Lippebrii-
cke:
E-km 1160
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Infrastruktur-
betreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Betriebs-
stelle

bis
Betriebsstelle

Hintergrund/Problembeschreibung

Westféalische Lan-
des-Eisenbahn
GmbH

Streckensanierung mit Schienen-
und Schwellenwechsel, inklusive
Schotteraustausch in folgenden Stre-
ckenabschnitten der Strecke Lip-
pstadt-Warstein:

E-km 2,525-4,567

E-km 18,558-18,932

E-km 19,898-21,540

E-km 22,270-23,310

E-km 15,400-17,490
Weichenaustausch in folgenden
Streckenabschnitten der Strecke
Lippstadt-Warstein:

Weiche 1 Bahnhof Anréchte

Lippstadt-
Warstein

Lippstadt

Warstein

Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel, Weichenaus-
tausch), Reinvestition zur Erhaltung der Betriebssicherheit

Westfélische Lan-
des-Eisenbahn
GmbH

Streckensanierung mit Schienen-
und Schwellenwechsel, inklusive
Schotteraustausch in folgenden Stre-
ckenabschnitten der Strecke Neu-
beckum-Ennigerloh:

E-km 2,875-3,335

E-km 6,152-7,143

Neubeckum-
Ennigerloh

Neubeckum

Ennigerloh

Oberbausanierung (Schienen- und Schwellenwechsel), Reinvestition
zur Erhaltung der Betriebssicherheit

Westfélische Lan-
des-Eisenbahn
GmbH

Neubau Bahniibergang (technisch
gesichert) zu Erschlieung Baugebiet,
hierzu Riickbau und Zusammenfiih-
rung zweier vorhandener, nicht
technisch gesicherten Bahniibergén-
gen Kohkamp in Senden-
horst/Albersloh

Neubeckum-
Minster

E-km 21,624

Erhéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
zungsmalfnahme)

Westféalische Lan-
des-Eisenbahn
GmbH

Neubau Lichtzeichenanlage mit
Halb- und Fullwegschranken am
Bahniibergang Franz-Hegemann
StraRe in Warstein

Strecke Industrie-
bahn der Stadt
Warstein

E-km 0,478

Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergénge (Eisenbahnkreu-
zungsmalnahme)

Westfélische Lan-
des-Eisenbahn
GmbH

Neubau Lichtzeichenanlage mit
Halb- und FuBwegschranken am
Bahniibergang Franz-Hegemann
StraRe in Warstein

Strecke Industrie-
bahn der Stadt
Warstein

E-km 0,018

Erhoéhung der Verkehrssicherheit der Bahniibergédnge (Eisenbahnkreu-
zungsmalinahme)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / Anlage | von Betriebs- bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber stelle Betriebsstelle
Wiirttembergische Ausbau, Ober- und Unterbauerneue- | Strohgdubahn Hemmingen Heimerdingen | Fahrzeitverkiirzung zwecks Umsetzung eines rationellen Betriebskon-
Eisenbahn- rung, Bi-Erneuerung Korntal - Heimer- zepts und deutlich verbesserter Anbindung (30-Minuten-Takt) des
Gesellschaft mbH dingen kiinftigen SPNV-Endpunkts Heimerdingen, Erhhung des Fahrkom-
forts
Wiirttembergische Modernisierung aller Bahnhofe und Strohgdubahn Korntal- Heimerdingen | Anlagen veraltet, kein barrierefreier Einstieg moglich, Beschleunigung
Eisenbahn- aller Fahrgastanlagen Korntal - Heimer- Gymnasium des Betriebsablaufs zur Fahrzeitverkiirzung und rationeller Einfiihrung
Gesellschaft mbH dingen eines 30-Minuten-Taktes auf dem Streckenabschnitt Hemmingen -
Heimerdingen
Wiirttembergische Modernisierung der Leit- und Siche- | Strohgdubahn Korntal Heimerdingen | Derzeitiges Streckensicherungssystem nicht mehr anpassbar, Be-
Eisenbahn- rungstechnik Korntal - Heimer- schleunigung des Betriebsablaufs zur Fahrzeitverkiirzung und rationel -
Gesellschaft mbH dingen ler Einfiihrung eines 30-Minuten-Taktes auf dem Streckenabschnitt
Hemmingen - Heimerdingen
Wiirttembergische Elektrifizierung Strohgdubahn Korntal Hemmingen Mit der Elektrifizierung der Strecke kann die Betriebsqualitét verbes-
Eisenbahn- Korntal - Heimer- sert und die Durchbindung des elektrischen SPNV erméglicht werden.
Gesellschaft mbH dingen
Wiirttembergische Elektrifizierung Télesbahn Niirtin- | Niirtingen Neuffen Mit der Elektrifizierung der Strecke kann die Betriebsqualitét verbes-
Eisenbahn- gen - Neuffen sert und die Durchbindung des elektrischen SPNV erméglicht werden.
Gesellschaft mbH
Zweckverb. Ver- Sanierung Remsbriicke Wieslauftalbahn Schorndorf Haubersbronn | Briicke (Baujahr 1908) altersbedingt sanierungsbediirftig, Fahrzeitver-
kehrsverband Wies- (Schorndorf- Ru- kiirzung durch Beseitigung der eingerichteten Langsamfahrstelle
lauftalbahn (ZVVW) dersberg-
Oberndorf-
Welzheim)
Zweckverb. Ver- Modernisierung und evtl. Verldnge- | Wieslauftalbahn Schorndorf Rudersberg- Erméglichung des barrierefreien Einstiegs in moderne Niederflurfahr-
kehrsverband Wies- | rung Bahnsteige Schorndorf- Ru- Oberndorf zeuge, Erméglichung lédngerer Ziige zur Abwicklung des steigenden
lauftalbahn (ZVVW) dersberg- Fahrgastaufkommens und langer Ziige im Touristikverkehr nach Welz-
Oberndorf- heim, Einrichtung von Fahrgastinformationseinrichtungen (Lautspre-
Welzheim cher, ggf. dynamische Fahrgastinformation)
Zweckverb. Ver- Elektrifizierung Wieslauftalbahn Schorndorf Oberndorf
kehrsverband Wies- Schorndorf- Ru-
lauftalbahn (ZVVW) dersberg-
Oberndorf-
Welzheim
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